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Scatta I’'allarme sui valichi alpini
«LItalia rischia I'isolamento»

Trasporti

I nodi critici al Monte Bianco
e al Brennero, in questo ¢aso
sia su strada che su rotaia

11 60% dell'import-export
del Paese interessa ’Europa
e passa attraverso le Alpi

Marco Morino

C’¢unaquestione alpinache sistaim-
ponendo all’attenzione generale. E
con essa i pericoli che corrono le
esportazioniitaliane e, ingenerale,la
competitivita della nostra economia.
Qualchegiornofa, e statoil vicemini-
stro delle Infrastrutture, Edoardo
Rixi, parlandoall’evento organizzato
dalSole 24 Ore sul Pnrr, achiedereal
governo di studiare con urgenza un
piano per i valichi alpini, sia per la
strada sia perla ferrovia, che consenta
digestireitrafficilungole nostre di-
rettrici principali. Eieriétoccato alle
imprese dell’autotrasporto merci ¢
dellalogistica, rappresentate da Anita
(Confindustria) rilanciare I'allarme
sui valichi alpini, la cui rilevanza «e
ancorasottovalutata e poco percepita
dall’opinione pubblica».

Dice Thomas Baumgartner, presi-
dente di Anita, inunconvegnoorga-
nizzato a Roma: «L’Italia € un Paese
privo di materie prime. Le importa
pertrasformarle e produrre beni fina-
li, che viaggiano versoimercati esteri.
Conlesclusione dei prodottipetroli-
feri, 'import/export dell’Italiacon il

mondoé paria266 milioni ditonnel-
late. Diqueste, il 60% (circa 160 milio-
niditonnellate)interessaiPaesieu-
ropeie passadall’arcoalpino. I valichi
rappresentanodunquelaconnessio-
ne fisica tra i mercati produttivi e di
consumo italiani ed europei».

I principali passaggi per il traffico
delle merci lungo I'arco alpino sono
sette: Ventimiglia, Frejus, Monte
Bianco, Sempione e San Gottardo,
Brennero e Tarvisio. Due deiquali, il
valico del Monte Bianco e quello del
Sempione, sonorispettivamente solo
autostradale e solo ferroviario. Glial-
tri cinque sono percorribili sia su
gommasia su treno. Aseconda del va-
lico utilizzato, le merci possonorag-
giungere laFrancia,la Svizzeraol’Au-
stria e continuare poiil viaggio verso
altre destinazioni in tutta Europa.
Pensiamo alla Germania, alla Spagna,
alla Gran Bretagna, al Benelux, alla
Polonia. Oggi il 66% del volume com-
plessivo d’import-export dell’ltalia
coniPaesieuropeiviaggiasustrada,
il 34% su ferrovia.

Ora pero ai valichi alpini si vanno
accumulandounaserie di emergenze
cherischiano diisolarel'ltaliadalre-
sto d’Europa. Lungo I'asse del Bren-
nero, da anniein corsoun braccio di
ferro tra Italia e Austria sulle limita-
zioni al transito stradale deimezzi pe-
santiimposte inmodounilaterale dal
Tirolo (particolarmente contestati
dalle imprese italiane sono i diviefi
notturniai Tir). Anita chiede uninter-
vento risolutivo da parte della Com-
missione europea peril ripristino del-
laliberacircolazione delle merci. In-
tanto, sottole montagne siscavaper
costruirelanuovagalleriaferroviaria
traFortezza e Innsbruck, futuraalter-
nativa su ferro al trasporto stradale.

Un’operamastodonticaicuitempidi
realizzazione restano pero moltoin-
certi: I'Italia procede come da pro-
gramma, ’Austriainvece éinritardo
conilavori. Forse servirannoaltriio
anni per completare il tunnel. Poi &
previstalachiusuradel tunnel strada-
le del Monte Bianco: tre mesiall’anno
per i prossimi 18 anni per lavori di
manutenzione. Prime chiusure gia
dal prossimo mese di settembre.
L’Italia proponela costruzionediuna
secondagalleria, maifrancesi(in pri-
mafilailsindacodi Chamonix)siop-
pongonoaogniipotesidiraddoppio.
Intanto, sulla Tav Torino-Lione i
francesi, come gliaustriaciperlagal-
leria dibase del Brennero, sonoinri-
tardo rispetto all'ltalia. In tutto que-
sto, il valico di Ventimiglia rischia il
collasso e pure il Gran San Bernardo
andra presto in manutenzione.

«Per questa ragione — osserva
Baumgartner - pensiamo che siane-
cessario valutare se le infrastrutture
esistentioin corsodirealizzazione,
stradalie ferroviarie, sarannoin gra-
do di gestire in modo efficientei flus-
sidi merciattesi, oppure se non siano
necessarie ulteriori infrastrutture.
Penso alla molto discussa “Alema-
gna” che collegherebbeil Venetocon
la Baviera oppure alla dimenticata
Milano-Ulm», che permetterebbe di
collegarela Lombardia conlaGerma-
nia attraverso la Svizzera. Il vicemi-
nistro Rixi, in videocollegamento,
osserva: «Abbiamo il dovere di ga-
rantire al nostro Paese una capacita
logistica significativa, tenendo pre-
sente chel'autotrasportoresteraan-
coraperiprossimi30-40annilamo-
dalitaprevalente perlaspedizionee
la consegna delle merci».
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Tir e treni.

Oggi il 66% del
volume comples-
sivo dell'import-
export dell'ltalia
con i Paesi europei
viaggia su strada,
il 34% su ferrovia.
Traivalichialpini,
il Brennero ein
assolutoil corri-
doio attraversoil
quale transitanoi
maggiori volumi di
merce, sia per la
strada sia perla
ferrovia. Anche il
valico di Tarvisio
riveste una note-
vole importanza
strategica, al pari
del tunnel (solo
stradale) del
Monte Bianco
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Baumgartner (Anita):
‘ | valichi rappresentano
la connessione fisica
tra i mercati produttivi,
italiani ed europei
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Con I'Austria &
in corso un
braccio di
ferro sui
divieti alla
circolazione
dei Tir
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