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«La Tav ¢ essenziale per il Centro Sud
il dossier alle Camere sara rivisto»
Marco Esposito re. Enrico Giovanmi-
ni, chiarisce che la Re-
lazione al Parlamen-
to sul Prirr sard rivi-
sta. «Nessun taglio di
treni, la formulazio-
nevaprecisatar,
Apag.3

‘Ala velocita
non e regiona-
4 iizzabile ed ¢

essenziale al
Centro-Sud», II mini-
stro delle Infrastruttu-

tervista Enrico Giovannini

«Tav cruciale al Centro-Sud
la Relazione verra rivista»

»«Pronti a dare I'incarico per lo studio
di fattibilita sul Ponte di Messina»

» Il ministro: «Nessun taglio di treni,
la formulazione va precisata meglio»

inistre Enrico Giovan-

pini, com'é possibile af-

fermare che gli investi-

menti per 'Alta veloci-

ta, addirittura «per lo-

B o naturas, Do posso-

no essere ripartiti su base ter-
ritoriale?

«La frase in effetti pud porta-
re a un fraintendimento. Sul si-
to del ministero delle Infrastrut-
ture e della mobilith sostenibili
& spiegato con chiarezza che per
noi gl investimenti “territoria-
lizzabili” sono quelli assegnabi-
li in modo univoco a progetti
che ricadone su specifici territo-
ri regionali, come il caso del por-
ti e delle reti ferroviarie regiona-
1. In questo senso, UAlta veloci-
ta non ¢ regionalizzabiles,

Lei dice fraintendimento,
ma il testo della Relazione al
Parlamenio sul Pnrr & chiaro
e si riferisce al Mezzogiorne,
per il rispetio della quota 0%
riservaia perlegge al Sud.

«Leassicuro che UAlta veloci-
i, come altri investimenti che
ricadono in una particolare ma-
croarea {Nord, Centro ¢ Sud), so-
ng correttamente considerati
net totall, in particolare di quel-
lo relativo al Mezzogiorno in re-
laxione ai progetti di alta veloci-
ta Napoli-Bari e Salerno-Reggio
Calabria».

Quindi sard corretio erro-
renella Relazione?

«Mon parlerei di errore, Cer-
to, ¢ si poteva spiegare meglio,
cosa che chi ha preparato il re-
part certamente farh nelle sedi
appropriates.

Contando it gl investi-
menti assegnati al sue mini-
stero, gual & la quota del Sud?

«[155% su 61,4 miliardi. Esesi
considerano solo i nuovi investi-
ment, perché una parte dei pro-
getti inseriti nel Pnrr era gid esi-
stente, siarriva al 64%. E questo
non & frutto di un algoritmo, ma
cti una chiara scelta in favore del
Mezzogiorno. Lo scetticismo
che avvertoal Sud ¢ storicamen-
te giustificato, ma una cosa &
chiedere di vederci chiaro, co-
me nella vostra inchiesta, altro
¢ restare scetticl anche una vol-
ta che le cose sono chiarites,

"¢ anche scetticismo al
Nord sulla capacith del Sud di
spendere, s¢ i pensa alla pro-
posta del sindaco di Milano Sa-
Ta di rastrellare per 1a sua cit-
taisoldi non spesi...

<]l Parr sta cambiando le re-
gole del gioco, per tuttd, Con il
Plano ci sono scadenze tempo-
rali molte rigide e noi abbiamo
inserito soltanto progetti realiz-
zabili in quei termini e gid iden-
tificati. A monte delle scelte ¢'e

eid una valutazione di fantibili-
ti, cosa che nei fondi europei
“ordinari” normalmente non fi-
guras,

Questo vale anche per "Alta
velocith Salerno-Reggio Cala-
bria, che ¢ finanziata con il
Fonda complementare?

«Fare la Salerno-Reggio ¢ sta-
ta una scelta di questo governo,
Se Pavessimo inserita tutta nel
Parr saremmo stati dei folli per-
ché & impossibile ultimarla nei
tempi previsth: per questo, sono
inseriti solo i lotti realizzabili e
resi fruibili entro i1 2026, ma ol
sono quasi 10 miliardi sul bilan-
cio dello Stato per proseguire
Poperaolire tale datas,

H progetto, per un costo
complessivo di 22 miliardi, &
stato da pid pard criticato co-
me (Froppo caro.

«Anche quando si & realizza-
ta I'Alta velocita al Centro-Nord
c'era chi parlava di opera farao-
nica ¢ di spreco di risorse pub-
bliche. E invece ha cambiato la
vita a milioni di persone. D'alira
parte, perché i cittading del Sud
non dovrebbero avere le stesse
opportunita degli altri? Mi fac-
ciaaggiungere che ci sono molti
altri fondi per le ferrovie regio-
nali del Sud, propric per connet-
terle ai nodi dell Alta Velocithn,

U'investimento sull’Alta ve-

locita ha senso anche senza il
Pontedi Messina?

«5%, perché intanto porta que-
sto servizio a sei milioni di per-
sone nel Sud. Quanto al Ponte
sullo Stretto & una questione sto-
rica da affrontare in modo prag-
matico. Stiamo per affidare Pin-
carico per lo studio di fattibilita
tecnico-econmmicas,

A chi?

«Lo sapri tra qualche gior-
nor.

Su quale progetio: campata
unica o tre campate?

«Lo studio servird proprio
per valutare le diverse soluzio-
i, compresa l'opzione-zero co-
me ¢i ha chiesto il Parlamento,
1l progetio esistente per la cam-
pata unica va in ogni caso ag-
glornato, sta per le nuove nor-
mative teeniche sia perché ipo-
tesi di project financing non reg-
ge in relazione alle previsioni di
trafficos.

Al suo ministero & affidata
anche la Ricognizione per la
perequazione infrastruttura-
le. A che punio siete?

«Abbiamo rispettatoitempie
consegnato i nostro lavoro en-
tro il 30 novembre. Adesso si de-
ve valutare come utilizzare i da-
ti raccoltl, Per esempio, si pud
utilizzare un parametro per ¢o-
si dire “fisico”, e ciod quanti chi-
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tometri di binari o di strade esi-
stono in ogni territorio, oppure
uno che tenga conto dell'acces-
sibilith, magari misurata in tem-
pi necessari per arrivare a una
stazione ad Alta velocith, come
ci suggerisce un lavoro dells
Banca d'ltalia. In ogni caso sark
importante coordinare i diversi
interventi in campo: Porr, Pere-
quazione, Fondi curopel ¢ lo
stesso Fondo di sviluppo e coe-
sione {Fsc), temi sul guali nei
mesi scorst ho incontrato tutti i
presidenti delle Regioni e delle
Province autonomer.

Con qualiidee?

sIntanto, ;JHI‘ un censimento
delle loro esigenze specifiche.
Poi ¢f sono opere, come le stra-
de, che non sono consentite dal
Prnrr. ma che in taluni casi sono
necessarie. L'intenzione ¢ quel-
la i anticipare 'utilizzo di una
parte dei fondi Fsc, cub st som-
meranno quelli per investimen-
ti nel nostro settore di compe-
tenza definiti dalla legge di Bi-
lancio: si tratta di cirea 40 mi-
fardi, una cifra molto importan-
te anche se passata quasi inos-
servata sulla stampar,

A quali opere 51 pensa con
I'Fse¢, per esempio nel Lazio e
inCampania?

«[l Lazio ha indicato, tra le al-
tre, il nodo ferroviario del Pigne-
to, la Campania il collegamento
delia Circumvesuviana tra Na-
poli e la stazione di alta velocith
di Afragola. Poi ci sono nuovi in-
vestimenti coerent con il Porr
ad esempio, bisogna identifica-
re le tratte dove sperimentare i
treni a idrogeno, tenendo conto
che cf sono linee, soprattutic
nel Mezzogiorno, che non sone
elettrificate e che potrebbero es-
sere convertite a idrogeno, sost-
tuendo e locomotive a trazione
diesel, Sarcbbe un bel risultato
nel segno dell’efficienza energe-
tica e dell'innovaziones.

Marco Esposito

HOHIE RISERVATA,

SULLE LINEE NON
ELETTRIFICABILI
SOSTITUIREMO LE
LOCOMOTIVE DIESEL

CON QUELLE
A IDROGENO

Il ministro
delle

re e della
mobilita
sostenibili,
Enrico
Giovannini

IL PIANO PRESENTA
SCADENZE MOLTD
RIGIDE E NOI ABBIAMO
INSERITO SOLTANTO
PROGETTI REALIZZABILI
NEI TERMINI

Infrastrutiu-

Nucleare; 'Buropa si divide spsma
Ber none l?LﬁLbile
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