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Infrastrutture al palo
un p1ano da 234 miliardi
bloccatodal Titolo V

ILPAESE E PRIGIONIERO DEI
SUOIRITARDIEDEL CAOS
NORMATIVO CON DECISIONI
SUMATERIE STRATEGICHE DI
FATTO DELEGATE AGLIENTI
LOCALI L’UNICA SOLUZIONE
ERIPORTARE LO STATO AL
CENTRO DEIPROCESSL EPER
FARLO SIDOVRA RIFORMARE
TLACOSTITUZIONE
Paolo Possamai
Trieste

1 nome corrente & canale

Mussolini perché, siccome
ilduceaparerediBerlusconi«ha
fatto anche cose buoney, la sua
costruzione risale appunto agli
anni ‘30 del secolo scorso. Ebbe-
ne, il Fissero-Tartaro-canal
Bianco come si chiama I'asta
idroviaria che collega la laguna
veneta al Po, rischia di essere
davvero usato per connettere il
porto di Venezia e Mantova (e
dunque la Lombardia). Il gover-
nohadifattifirmatoildecretoin-
titolato alle «<acque promiscue»:
in sostanza, determi-
nate tipologie di navi
potranno solcare sia il
mare che acque inter-
ne. Pare un’ovvieta,”
manon tantovisto che
I'Italia delle carte bol-
late ha preteso per un
secolo 0 poco meno
chele mercidiunana-
ve dirette alla Lombar-
dia fossero scaricate a
Venezia e da qui ri-ca-
ricate su una chiatta
dedicata alla naviga-
zione fluviale. «<Sonole
follie all’italiana: non
usiamo nemmeno le
infrastrutture che ab-
biamo e abbiamo ri-
mosso la necessita di
farne di nuove» com-
menta Paolo Costa,
presidente dell’Auto-
rita portuale di Vene-
zia, gia ministro ai La-
voripubblici,giapresi-
dente della commis-
sione Trasporti in eu-
roparlamento.

Costa parla di «ri-

mozione», concettoda

psicanalisi che va ap-
plicato alla attuale

astissiante campagna elettorale
in cui nessuno parla di infra-
strutture. MailgovernoMontiha
definito un Piano dedicato alle
cosiddette infrastrutture strate-
giche che prevede investimenti
per 234 miliardi di eurodaquial
2030. Di questi, perd, 73 miliardi
sono relativi a lavori in corso o
prossimial cantiere, tuttoilresto
esucartaalivello di progettazio-
ne preliminare e unrebus quan-
to al finanziamento. «Premesso
che usare la leva fiscale & molto
difficile, non cirestache puntare
sul coinvolgimento dei privati»,
sostiene Stefano Napoletano,
co-autore della ricerca
«Infrastructure pro-
ductivity: how to save
$1trillionayear»realiz-
zatada McKinsey.

I «privati» rischia di
esseremateriaastratta,
inItalia. VerocheTerna
annuncia I'impegno a
investire 4,1 miliardi
nel quinquennio 2013-
2017 per la manuten-
zione e lo sviluppo del-
la rete elettrica. Vero
che il presidente di Ai-
scat, Fabrizio Palenzo-
na, segnala che i con-
cessionari autostradali
hannospeso2,5miliar-
dinel 2009, 2,7 miliardi
inciascunodeidue an-
ni a seguire e certifica
che circa 700 milioni
sono stati messi sul
piatto nel primo qua-
drimestre 2012 (ultimo
dato disponibile). Vero
che, per fare un esem-
pio relativo all’ambito
portuale, I'Autorita ve-
neziana per fine anno
conta di completare 2
dei 4 accosti previsti a
Fusina per il terminal
delle «autostrade del mare», che
prevede 225 milioni di investi-
mento, di cui 190 a carico dei
concessionariprivati. Eparecchi
altri esempi di azione anti-para-
lisi e anti-crisi potrebbero essere

citati sul versante degli aeropor-
ti, della cablatura a banda larga,
della modernizzazione degli ac-
quedotti, delle ferrovie. «<Ma se
su tutte queste opere I'ltalia ha
urgente bisogno disaldareil suo
gap conipaesi competitors - 0s-
servaancora Napoletano, chein
McKinsey & responsabile infra-
strutture per il Mediterraneo -
quel che tuttora manca, per
coinvolgere pitt saldamente e
diffusamente i potenziali inve-
stitori privati, & un serio quadro
diprioritaeun cruscottonorma-
tivo che dia effettive garanzie.
Per esempio, la pianificazione
delle infrastrutture strategiche
diinteresse nazionale deve esse-
re fortemente centralizzata e
non puo essere lasciata in balia
degli enti territoriali».

Se ne dice persuaso pure Ma-
rio Monti, secondo il quale «oc-
corre quanto primamettere ma-
noalTitolo Vdella Costituzione,
perrafforzare il ruolo dello Stato
rispettoalleRegioni. Non einfat-
ti possibile che politiche chiave
per il Paese come le in-
frastrutture, 1'energia, i
trasporti ed anche il tu-
rismo, siano cosi par-
cellizzate».

Ne sa qualcosa al ri,
guardo Mauro Moretti,
amministratore dele-
gato di Fs. E le Ferrovie
sonoda20anniallepre-
se con la realizzazione
dellarete Tav.Esempla-
relavicendadellatratta
nordestina, dove la Re-
gioneVenetopurdinon
far nulla s’¢ inventata il
progetto di una linea
prossima alla costa
adriatica. Irrealizzabi-
le. «<Dobbiamo impara-
re in primis a far rende-
re al meglio le infra-
strutture esistenti. Sal-
vo continuare a fare gli
esterofili e citare la Tav
spagnola, largamente
sovradimensionata e
con decine di convogli
fermi perché inutili»
commenta Moretti. E

qui torniamo alla que-
stione dei quattrini
pubblici — che sono
scarsi e vanno indiriz-
zati almeglio — e dei denari pri-
vati (investitori e banche sono
quanto mai selettivi). «Esiste un
problema di funding e uno di fi-
nancing, particolarmente mar-
cati inItalia», segnala Napoleta-
no. Vuol dire che & arduo reperi-
re la provvista finanziaria dato
cheil sistema del credito fatica a
pensarea20-30anni (financing),
ma non di menag & complicato
definire chi paga il conto (fun-
ding). E a questo secondo rebus
qualialtrerispostecipossonoes-
seresenontarifferelativeaservi-
zi/concessioni, siano esse ban-
chine portuali, gallerie ferrovia-
rie, acquedotti, auto-
strade?

«Ame paremiopee
suicida una politica
che, incapace di deci-
dere, puntatuttosulle
piccole opere e trala-
scia le infrastrutture
strategiche», conside-
raCosta, che appunto
con una innovativa
partnership pubbli-
co-privata (Ppp) sta
promuovendo il ter-
minal di Fusina. Ma
resta pure vero che il
piano strategico dire-
cente licenziato dal
governo prevede di
«concentrare» le ri-
sorse su 11 porti, 5
porti interni, 9 aero-
porti, 14 interporti, 8
citta e i soliti «archi» o
corridoipluri-modali.
Ma parlare di 11 porti
nonequivaledifattoa
non coltivarne nem-
meno uno? «Nessuno
deinostrill portiede-
gno del nome, perché
nessuno dispone di
fondali, spazi retro-
stanti, collegamenti.
E gia meglio individuarne 11 dei
123 censiti e meglio delle 24 au-
torita portuali», conclude Costa.
Giusto. E iniziare sfoltendo le
Autorita portuali, costringendo-
le a fare sintesi e sistema?
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[ILREPORT]
Una sfida globale da 57 trilioni di dollari

Come risparmiare un trilione di dollari all'anno. E il
titolo del report McKinsey sul settore infrastrutture
alivello globale. Settore chiamato a una sfida che
vale, da qui al 2030, investimenti per 57 trilioni.
Cifra difficile da pronunciare e che contiene il
fabbisogno stimato per i principali 84 paesi del
mondo e che significa potenziamento di network in
buona misura esistenti, mentre per le aree
emergenti del pianeta implica pianificare strade,
ferrovie, citta, dorsali energetiche e di tic,
acquedotti. La Cina, per esempio, ha programmato
di costruire ex novo 50 citta da 15 milioni di abitanti.

LE INFRASTRUTTURE NEL MONDO

INFRASTRUTTURE, DOVE INVESTE L'ITALIA

Proiezione degli investimenti globali per settore,
in migliaia di miliardi di dollari
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Previsioni sul periodo 2013-"17, in miliardi di dollari
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Qui sopra,
Qui sopra,

Paolo Costa
(1) presidente I'addiFs
dell’Autorita Mauro I
portuale di Moretti (1);
Venezia, Il il ministro
governatore uscente dello
della Regione Sviluppo
Veneto economico
Luca Zaia (2) Corrado

Passera (2)

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




Data
Pagina

Foglio

11-02-2013
19
3/3

Strade e ferrovie, porti, reti elettriche, i piani di
investimento ci sono ma i tempi di realizzazione non sono
certi a causa degli iter decisionali
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