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La legge di stabilita

GLIEFFETTI SULLE INFRASTRUTTURE

‘ Conflitto di competenza
. Probabili i ricorsi dei Governatori
| alla Corte costituzionale

‘ I timori di imprese e cittadini
Non c’é copertura per il contratto collettivo
| eil tutto potrebbe tradursi in nuovi aumenti

Trasporto locale, Fondo a rischio buchi

Nasce una «cassaforte» da 4,93 miliardi - Pesano gli effetti dei tagli degli ultimi anni

Gianni Trovati

sm Nellalegge distabilitailtra-
sporto pubblico locale trova
unacassaforte, Sarebbe unabel-
la notizia, se la cassaforte non
fosse gia svuotata per una parte
importante dai tagli che pull-
man, tram e treni regionali han-
no subito negli ultimi anni, e
che solo tra 2010 e zo012 hanno
imposto al settore dirinunciare
all'n,4 per cento delle risorse di
partenza. Un quadro che - co-
me mostrano le ultime analisi
di Asstra (I'associazione di set-
tore) e del suo centro diricerca
Hermes-hagi costrettoalima-
reilservizio, aumentare le tarif-
fe e ha creato pilt di un proble-
ma nella gestione del persona-
le, mentre le aziende vivono
una crisi di liquidita aumentata
anche dai crediti incagliati nei
“confronti di Regioni e Comuni.
Maandiamo con ordine. k
Nella legge di stabilita viene
istituito il Fondo nazionale per il
trasporto pubblico locale, con
unadotecheneiprossimiannisa-_
rastabilizzata aquota4,93 miliar-
didieuro. Gia questastabilita, vi-
stalastoriarecente, rappresenta
una significativa inversione di
rotta; per aumentare lablindatu-
ra, all'interno del fondo viene

predeterminata per legge anche,

la quota di risorse che confluird
grazie alla compartecipazione
delle accise dai carburanti, quo-
tache negliultimi anni di crisi ha
cominciato ad assottigliarsi per
la flessione dei consumi. Anche
per questa ragione, le imprese
non hanno abbassato la guardia
sultemaehanno ottenutodal Go-
verno che la dote sicura prove-
-niente dalle-accise fosse quella

del 2011, e non quella alleggerita
ottenutanel 2012.

Dalrecinto "sicuro"restainve-
ce escluso 'ex Fondo perequati-
voregionale, che viene alimenta-
to dall'Trap e che per circa 1,5 mi-
liardi all’anno serve alle esigen-
ze dei sistemi locali di trasporto.

Tuttavia, le ombre maggiori
sullanuova "cassaforte" sono al-
tre.Daunlato, il Fondo naziona-
le stagia cominciando afar stor-
cere il naso alle Regioni, titolari
in base alla Costituzione della
competenzasulsettore, conilri-
sultato che gli uffici dei Gover-
natori cominceranno probabil-

TDATIASSTRA
Pullman, tram e treni
regionali hanno subito
riduzioni pari all'11,4%
deltotale risorse
trail2010 e il 2012

mente molto presto a lavorare
su un ricorso alla Consulta;
dall’altro, almeno secondo le
analisi delle imprese, il Fondo
nazionale debutta in un panora-
ma gia troppo colpito dai tagli
degli scorsi anni: «Le risorse
che confluiscono nel Fondo -
sintetizza Marcello Panettoni,
presidente di Asstra - non per-
mettono di assicurare né la co-
perturadel rinnovo del contrat-
to nazionale per i lavoratori, né
il recupero delle dinamiche in-
flattive degli ultimi anni».

Le conseguenze pratiche col-
piscono direttamente gli utenti,
sotto forma di aumenti tariffari
come quetlligiaintrodottilo scor-

so anno a Roma e Milano, solo
perrichiamare gli esempiprinci-
pali. L’epoca dell’austerit, pero,
si fa sentire parecchio anche sui
lavoratori, impegnatiin unatrat-
tativa sul rinnovo contrattuale
che arranca per scarsita di risor-
se.Manonsolo: le misure straor-
dinarie sistanno estendendosot-
to forma di applicazione di con-
tratti di solidarieta ed esodi in-
centivati, e atemere dipil1 sonoi
titolari di contratti a termine che
vedonodecadere le possibilitadi
rinnovo. L'insieme di queste si-
tuazioniriguarda ormai8.500 di-
pendenti, che rappresentano il 7
per centodellintera forzalavoro
impegnatanel trasporto locale.
Un effetto di questo genere &
inevitabile con una sforbiciata
di entrate dell'11,4% in due anni,
in un settore che dipende per il
6o dalle compensazioni pub-
bliche per gli oneri di servizio e
spende oltre il 509 delle risorse
nelle buste paga del personale.
Lacura, pero, siétradottainsto-
rieregionalimolto diverse fradi
loro. Nelle aree in cui la finanza
locale & pilt debole, la stretta
complessiva & stata amplificata
dalle scelte regionali, che in
Campania hanno portato il ta-
glio dirisorse biennali al top del
27%, mentre in Molise si & regi-
strato un meno 23% e in Sicilia

un meno 20%. In Emilia Roma-

gna e Puglia, insieme alle Auto-
nomie speciali del Nord, scelte
diverse e disponibilita maggiori
hanno spinto le amministrazio-

niacompensare la stretta stata- -

le, mantenendoiconticomples-
siviai livelli di due anni fa.
gianni.trovati@ilsole24ore.com
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La postain gioco

IFONDI ATTUALI
Le risorse complessive per i servizi di trasporto pubblico locale, anche
ferroviario (in-milioni di euro)

Voci 2013 2014 dal 2015
, Legge stabilita 2013 465 443 507
Fondo trasporto pubblico locale 1135 1157| 1093
(anche ferroviario) * * :
Legge finanziaria 2008 1.990| 1990, 1990
Legge 549/95 1339] 1339 1339
Totale fondo nazionale Tpl i _
(a""'?f"'“"fa'i?) | 4.929| 4.929| 4929
avaleresugettito Irap{stima) | LE()O ] ,LSOO 1500

L’ESPLOSIONE DEI COSTI
Voce per voce gli incrementi dei costi del trasporto pubblico locale
in5anni '

= Assicurazioni sui mezzi di trasporto; »w~pneumatici; ==Gpl auto
== Manutenzione e riparazione mezzi di trasporto privati; == gasolio auto
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LA PERDITA DI RISORSE .
Itagli al settore trasporto pubblico locale 2012-2010 (in % sul totale)

Taglio medio = -11,4%

10%

e—

Basilicata | 0%
Catabria ——

12%

Campoia —— GRS — 27"

Emilia Romagna —@ 5%
Friuli Venezia G.| 0%
tazio ——— R — 14%
Liguria ﬂ 8%
Lombardia ﬁ 8%
Marche ———E 5%

Molise —— EEERIEEIIIIBEE - 23
piemonte —— NI 15%
Puglia — 0%
Sardegna m . 14%
sicitia —— i 20%

Toscana —— RN — 13%
Trentino Alto A. —} 0%
Umbria | 0%
Valle d’Aosta — 0%

12%

veneto — | N

f Fonte: Asstra-Hermes
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