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Architetture invisibili
sotto le metropoli

Dalle reti elettriche a quelle informatiche, le infrastrutture stanno
cambiando le nostre citta. Una mostra alla 'Triennale spiega come

Marco Bevrorrmt
MILANO

el 1961 Lewis Mumford
pubblica il suo celebre
saggio La citta nella sto-
rig; 'ultimo capitolo inti-
tolato La citta invisibile
descrive la metropoli del presente e
del futuro che si sta progressivamen-
te smaterializzando. La Megalopoli
cresce a dismisura, scrive, espanden-
dosi verso il fuori, ma al tempo stesso
la citth & penetrata da raggi ed emana-
zioni invisibili che non possono piii es-
sere individuabili con i metodi di os-
servazioni consueti. Mumford, da cui
Calvino ha preso il titolo per il suo ce-
lebre libro, sta descrivendo quelle che
dili a poco sarebbero diventate le nuo-
ve infrastrutture. Non pitt solo caval-
cavia, ponti, gallerie, viadotti, tunnel,
stazioni, aeroporti, canali, dighe, con-
dutture, bensi tutte le cose che stanno
«sottoy la citta e la rendono una rete
interconnessa (luce, acqua, gas, tele-
foni, energia, fognature, informazio-
ni). Le infrastrutture, scrive Bernar-
do Secchi nella voce omonima nel pri-
mo volume di Architettura del Nove-
cento (Einaudi), sono riferite di solito a
tutto cid che riguarda la mobilita di
persone, cose, immagini, informazioni
e idee, per quanto oggi «tutto cio che
fa parte del mondo fisico e virtuale
puo essere considerato infrastruttura
di qualcosa d’altro». Una definizione
che ci fa guardare in modo diverso un
distributore di benzina, ma anche un
supermercato, una centrale elettrica
e persino un negozin di elettronica o
un chiosco-bar.
Larchitetto Franco Purini, nel sag-
gio compreso nel catalogo della mo-
stra «L/architettura del mondo. Infra-
strutture, mobilita, nuovi paesaggi»,
curata da Alberto Ferlenga alla Trien-
_nale di Milano, sottolinea che dal signi-
ficato tradizionale di infrastruttura, co-
me cid che sta «sottoy la cittd, siamo
passati a quello di cid che sta «tra». Se si
segue Bruno Zevi le infrastrutture non
sarebbero in senso proprio neppure del-

le architetture, dal momento che non
possiedono uno «spazio internoy. Eppu-
re, come fa notare Purini, citando Kevin
Lynch e Donald Appleyard, autori di The
wiew from the road, una loro spazialita
esiste, persino quel-
la prodotta dal mo-
vimento del punto
di vista che si ha a
bordo di un’automo-
bile. E allora come
porsi oggi davanti
alle infrastrutture che hanno modellato,
e ancor di pitt modelleranno il nostro pa-
esaggio italiano? Davanti ai plinti di ce-
mento dell’Alta velocitd che attraversa
I'T;alia da Nord a Sud, e presto da Est a
Ovest, o alle gallerie e ai viadotti della
variante di passo dell’Autostrada del So-
le, e ancora alle nuove metropolitane di
Napoli, Torino, Milano? Una cosa di si-
curo & gia cambiata in seguito alla co-
struzione di questi manufatti: la mappa-
tura dello spazio. Nel caso della rete ul-
traveloce dei treni si & prodotta una vera
e propria cittd lineare; la tradizionale
geografia metrica appare tutta da rifa-
re, se in treno da Bologna a Milano, da
centro a centro, oggi nelle ore di punta
s'impiega meno tempo che da Milano e
Bergamo in automobile.

Molte delle nostre carte geografiche
- genere che sembra in apparenza in
disuso a causa dei
navigatori satellita-
ri - sono da ridise-
gnare, dato che il
tempo di percor-
renza modifica la

forma stessa dello
spazio, e la sua rappresentazione. Il

problema che la mostra, e il bel catalo-
go (a cura di Ferlenga, Marco Biraghie
Benno Albrecht), pongono é pero pri-
ma di tutto estetico, per via dei proble-
mi che l'esistenza d’infrastrutture fuo-
ri scala produce. E, per quanto nella
prima grande sala dell’esposizione, su
piani di cemento armato bianco-grigi,
siano visibili esempi virtuosi di strut-
ture reticolari (ponti, stazioni, canali,
ecc. soprattutto all'estero), come non
pensare a quelle realta in cui l'infra-

struttura ha prodotto invece un degra-
do, separando e annichilendo le abita-
zioni, 1 quartieri, e persino gli spazi
vuoti, che attraversa? Nel suo testo Pu-
rini riflette a questo proposito sul cam-
biamento avvenuto nell’idea di tempo.
Nella modernita la linea retta tra due
punti era, anche strutturalmente, la
soluzione migliore

per ogni tipo d’in-

frastruttura: veloci-

ta e linearita domi-

navano incontrasta-

te. Un modello

«esclusivoy che se-

parava invece di unire. Ora che il para-
digma temporale della tarda moderni-
ta & mutato, a vantaggio del tempo, che
Purini definisce «inclusivoy - il tempo
come bene fondamentale, oggetto pri-
mo del consumo -, cosa si deve fare?
Che destino devono avere le infrastrut-
ture che fungono da connettori spazia-
li? La cittd diffusa attuale necessita
che ogni sua parte sia raggiungibile,
eliminando le barriere che differenzia-
no gli spazi. Questo accade per via del
valore consumistico che la cittd ha as-
sunto, e il tempo al suo interno: la rete
rende equivalenti tuttiipunti collegati,
non ¢’é pill gerarchia, con buona pace
delle citta storiche. Tuttavia, noi vivia-
mo, come mostra il percorso espositivo
milanese, in una realta scissa: da un la-
to, gli spazi sono fruibili in modo caoti-
co, confuso, mescolato, incoerente; dal-
l'altro, ogni luogo

aspira a essere mi-

gliore, pilt fruibile

e vivibile. Proba-

bilmente come

aveva intuito Mu-

mford saranno le

reti immateriali a darci la risposta.
L’architettura come puo rispondere a
tutto questo? Riuscira a uscire dall’au-
tismo e dall’autoreferenzialita degli ul-
timi decenni, come scrive Ferlenga,
per darci esempi positivi di connessio-
ne? Difficile dirlo. Una cultura per i
tempi di crisi e quanto mai necessaria,
con urgenza. Nelle infrastrutture il po-
sto dei mammut del XX secolo sara ora
a disposizione delle reti sottili de]l XXI?
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L'ESTETICA
A-volte questo sistema
«nervoso» produce
degrado nel tessuto urbano

IiL FUTURO
Anche questo settore
assiste a un processo

di lenta smaterializzazione

Impianto di produzione
di energia elettrica con pannelli
solari in Spagna

Qui accanto
un progetto di
installazioni
urbane firmato
negli Anni
Trenta da

Le Corbusier
A destra
un’odierna
infrastruttura
ad Albisola
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