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Threnica, Tav e Tram: le grandi Incompiute

ALPALO LEINFRASTRUTTURE
CHEINDUSTRIAEPOLITICA
RITENGONO INDISPENSABILI
ALLO SVILUPPO ECONOMICO.
ANCHELATERZA CORSIA
AUTOSTRADALE VALENTA.
LAPROSSIMA PRIMAVERA
ELAPOSSIBILENUOVADATA
DIINIZIO LAVORI PERILTUNNEL
FERROVIARIO SOTTO LA CITTA

Massimo Vanni

Firenze
1 tunnel Tavsotto la citta che
deve ancora essere scavato.
L’autostradaTirrenicache, dopo
undecennio, eancoraunproget-
to. Lalinea 2 della tramvia di Fi-
renze che, inaugurata nel no-
vembre 2010, non ha ancora i
cantieri aperti. E la terza corsia
cheperilmomento corre soloin-
torno al capoluogo. E la Toscana
delle infrastrutture in attesa. La
Toscanachediscute, checercadi
migliorare il proprio sistema di
comunicazionemachestentaad
innescare lamarcia. =
11 primo progetto del tunnel
sotto Firenze risale ad oltre un
quindicenniofa. Sitrattadi7 chi-
lometri in sotterranea dalla sta-
zione di Campo di Marte a Firen-
zeCastello,doveiltrattosotterra-
neo fiorentino potra congiun-
gersiconlalineaTavdel Mugello

gia in funzione. E gia un paio
d’annifa, dopol'ultima firmaap-
posta dal sindaco Matteo Renzi,
lo scavo del tunnel sembra sul
punto di partire. Per il momento
solola ‘vasca’ della futura stazio-
ne progettata da Sir Norman Fo-
ster sta prendendo forma nel
quartierediRifredi.llrebusburo-
craticocircalaclassificazionedel
materialediscavo (sempliciterre
o rifiuti speciali?) ha finito per
bloccare e rinviare tutto. L'effet-
to & stato quello di spingere No-
davia, il raggruppamento d’im-
prese capitano da Coopsette che
sieaggiudicato!’appalto daoltre
700milioni, apresentarealleFer-
rovie una richiesta di aumento
dei costi per quasi 200 milioni. Il
vialibera di Bruxelles e il decreto
delministerodell’ambientehan-
noscioltoilrebuslascorsaestate.
E oltre alla Variante di valico e al
by-pass del Galluzzo, cio¢ il nuo-
vo collegamento asud dellacitta,
anche la Tav fiorentina & stata di
fatto liberata dalle maglie buro-
cratiche. Si parla adesso della
prossima primavera per l'avvio
dello scavo del tunnel sotto Fi-
renze.

Pifumosoinvecelo ‘start’ per
la Livorno-Civitavecchia, per la
Tirrenica. Se ne parla da almeno
un decennio ma il braccio di fer-
ro sul tracciato a sud di Grosseto
tra gli ambientalisti, Comune,
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Della Tirrenica Livorno-Civitavecchia si parla da un decennio.
E' ostacolata dal braccio di ferro tra ambientalisti e istituzioni

Regione e governo centrale ha
travolto ogni previsione tempo-
rale. Lo scorsoagosto, il governa-
toretoscanoEnricoRossihaotte-
nuto dal Cipel’approvazione de-
gli ultimi progetti e un impegno
dal governo Monti: quello di tro-
vare le risorse per garantire I'e-
senzione alle popolazioni resi-
denti, cioe ai pendolari entrd 45
chilometri. Perche la Sat, la so-
cieta autostrada tirrenica realiz-
zerain ‘project-financing’ la Tir-
renica ma previo l'incasso di un
pedaggio. Giudicato intollerabi-
le dai residenti e dall’economia
locale: «Senza esenzione questa
autostrada per noinon sipud fa-
re», furono allorale parclediRos-
si.Daalloraperd,datalasituazio-
ne generale del Paese, le risorse
non sono arrivate. Ela Tirrenica,
stimatain poco meno di 2 miliar-
didi euro, nonsivedeancora.

Si vede in compenso la terza
corsia nell'anello autostradale
dell’Al checircondail capoluogo
toscano, ormai quasi completo.
Ma i lavori per la terza corsia a
nord del capoluogo toscano, tra
Calenzano e Barberino diMugel-
lo, che ammontano a circa 800
milioni d’investimento, hanno
accumulato ritardi su ritardi e
non saranno ultimati, sevabene,
primadellafine del 2013. Mentre
eancoranella fase progettualela
terza corsia sulla Firenze Mare,

sull’All: Regione e Autostrade
hannoalungodiscussosulprimo
tratto, quellotraFirenzeePistoia.

Nonvameglioil progettotran-
viariofiorentino. Dopoisette an-
ninecessariarealizzarelalineal,
quella tra Firenze e Scandicci, il
Comune punta sulla linea 2, per
collegarelastazione SantaMaria
Novella, che si trova in centro,
con 'aeroporto di Peretola. Alla
ricerca di certezze sui finanzia-
menti e sui tempi, la giunta di
Matteo Renzi ha esitato a dare il
via ailavoriappenaarrivataaPa-
lazzo Vecchio. E quando nel cor-
sodel2010,leimprese cheavreb-
bero dovutorealizzarelatramvia
2 in ‘project financing’, sono en-
tratein crisi, tutto € andatoin tilt:
€ collassata la Baldassini-To-
gnozzi-Pontello di Riccardo Fusi
e altrettanto ha fatto Consorzio
Etruria della Lega Coop, le due
pitigrandiimpreseedilidituttala
regione. E’ subentrata Impresa
Spa di Raffaele Raiola. Ma a quel
puntosonostatelebancheelelo-
rodifficoltaamettersiditraverso.
Colrisultato che, pereffetto dello
spread, il costo del finanziamen-
to necessario arealizzare 'opera
elievitato prima ancoradi dareil
primo colpo di piccone. Pochi
giorni fa, 'amministrazione €
tornata di nuovo ad annunciare
unadata, la prossima primavera.
Salvo ulteriori slittamenti.
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