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” E un’opera fondamentale per i nostri due Paesi, per il rilancio
~“=delle nostre economie Frangois Hollande, presidente francese

Milano-Parigi in 4 ore nel 2028

Monti e Hollande varano la Tav
«Opera strategica per I'Europa». La protesta degli ecologisti

DAL NOSTRO INVIATO

LIONE — «L’amico Hollan-
de», «il grande europeo Mon-
ti», Ia Francia e 1'Ttalia «con-
vergenti e unite» nel trattare
con la Germania sull'euro: il
30° vertice italo-francese ieri
a Lione e stata la celebrazione
di relazioni bilaterali tornate
eccellenti dopo anni difficili,
'esibizione di rapporti perso-
nali idilliaci tra i due capi del-
I'esecutivo, e il rilancio — an-
che simbolicamente impor-
tante — della Tav, che mette-
ra Milano e Parigi a sole quat-
tro ore di treno (oggi ce ne vo-
gliono piu di sette).

Fuori dal palazzo della pre-
fettura, sede dell’incontro,
un migliaio di manifestanti
hanno protestato, tra lacrimo-
geni e spray urticanti, contro
un’opera colossale che giudi-
cano inutile se non dannosa:
nelle ultime settimane & cre-
sciuta anche in Francia un’op-
posizione che fa delle lotte al-
la «Lyon-Turin» e al progetto
di nuovo aeroporto a Nantes
un’unica battaglia anti-capita-
lista e anti-globalizzazione,

in piazza

Un migliaio di persone
manifesta contro il
progetto, tra lacrimogeni
e spray urticanti
TR

guidata almeno mediatica-
mente da un redivivo José Bo-
vé. Ma pil che dai no Tav al
di quae al di la delle Alpi, I'in-
cognita decisiva per Yattua-
zione finale dell’opera viene
dall’Europa, non a caso piu
volte evocata durante la con-
ferenza stampa finale.

Sotto gli occhi di Hollande

e Monti, i ministri Corrado
Passera e Frédéric Cuvillier
hanno firmato una dichiara-
zione comune che conferma
I'«interesse strategico» del
collegamento ferroviario ad
alta velocita tra Lione e Tori-
no. «E un’opera fondamenta-
le per i nostri due Paesi, per il
rilancio delle nostre econo-
mie, ma anche per tutta
I'Unione. C'é in gioco l'idea
dell’Europa», ha detto il presi-
dente Hollande, non a caso
mentre ricordava qual é la ri-
partizione dei costi: «La Tav &
stata gia finanziata al 50 per
cento dalla Commissione eu-
ropea per quanto riguarda la
fase di studio, e lo sara al 40%
per lo scavo del tunnel». De-
gli 8 miliardi e mezzo necessa-
ri per forare le Alpi, 2,9 saran-
no pagati dall'ltalia, 2,2 dalla
Francia e il resto, 3,4, dall’Eu-

ropa.

La galleria di 57 chilometri
& l'opera pill significativa e ur-
gente, e consentira di ridurre
della meta (da circa 150 a 70
minuti) il tempo impiegato
per percorrere il tratto sotto
le Alpi; se a questa si aggiun-
ge arnmodernamento di tut-
ta la linea da Torino a Lione
(235 km) secondo gli stan-
dard tecnologici pin altj, il co-
sto finale della Torino-Lione
arrivera a oltre 25 miliardi di
euro. La messa in servizio, a
Iungo prevista per il 2025, slit-
ta sia pur di poco: I'Eliseo par-
la del 2028-2029 come data
probabile, con un termine
vincolante fissato entro il
2030.

Monti e Hollande si sono
detti certi che i Parlamenti na-

zionali ratificheranno al pili
presto — cioé prima dello
scioglimento delle Camere
per le elezioni italiane — I'ac-
cordo internazionale gia sti-
pulato il 30 gennaio scorso.
Ma che fara I'Europa, che de-
ve fornire il 40% del costo del
tunnel, e che pochi giorni fa
non é riuscita ad approvare il
budget 2014-2020? Per que-
sto Monti e Hollande hanno

pil volte sottolineato il valo-
re generale, a vantaggio di tut-
ta 'Unione, dell’'opera. «Pill
supereremo gli ostacoli nazio-
nali alla Tav, con determina-
zione e capacita di persuasio-
ne, pill potremo convincere
la Ue», ha detto Monti.

Gli «ostacoli nazionali» ie-
ri hanno unito le forze, scon-
trandosi con la polizia nel
centro di Lione, e obiettano
che la Tav ormai € inutile per-
ché negli ultimi anni il traffi-
co su gomma €& diminuito e
quindi non c’é alcun bisogno
di spostare il trasporto merci
su rotaia. «<E una logica che
non regge — dice il commis-
sario italiano per la Torino-Li-
one, Mario Virano —. Gli
scambi sono diminuiti pro-
prio perché affidati a infra-
strutture fatiscenti che risal-
gono ai tempi di Cavour».

Nel 1995 fu Jacques Delors
a inserire l'alta velocita Lio-
ne-Torino nelle priorita euro-
pee, uno dei suoi ultimi atti
da presidente della Commis-
sione. Quasi vent’anni dopo,
la palla ora torna nel campo
dell’Europa.

Stefano Montefiori
‘mil @Stef_Montefiori
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