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LineaC, tra due anmi ai Forl
A laglio inaugura la traita
da Centocelle a plazza Lodi
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Linea C, tradueanniai Fon

e 1, 3miliardi perSan Pietro”

Roma Metropolitane: “Da finanziare, ma nel 2024 fino alla Famesina”
Seconda tratta, da Centocelle a Lodi: “Inaugurazione entro luglio”

CECILIAGENTILE

LTRE cinque chilometri e sei stazioni.

TragiugnoelugliolametroCfaraunal-

tro passo avanti per il centro, aprendo
alla citta il tratto fra Centocelle e Lodi, a due
passi da San Giovanni. Poi, ameta 2018, toc-
cheraai 600metritraLodieSanGiovanni. Per
ilresto, le date diventano pit nebulose. Omo-
deo Salé, presidente di Roma Metropolitane,
dicechetradueanniletalpearriverannoaiFo-
rilmperiali, masu quande gli ulteriori tre chi-
lometri saranno utilizzabili dai romani si ac-
cettano scommesse. E qui conisoldici fermia-
mo: la terza metropolitana di Roma & finan-
ziatafinoallastazione Fori Imperiali, per qua-
si 3 miliardi di euro, costo equivalente all'in-
vestimentocomplessivoprevistodall appalto
del 2006 per l'intero tracciato Pantano - Clo-
dio/Mazzini.

Poi ci sono le speranze e le buone intenzic-
ni. Che tradotto in pianificazione significano
un progetto definitivo fino a Venezia ed uno
preliminare fino a Ottaviano, entrambi con-
segnati a dicembre al ministero nell'ambito
del decreto Shlocca Italia, in attesa di finan-
ziamenti. Il progetto da Venezia a Ottaviano
comporta tre stazioni, Venezia, appunto, San
Pietro, prevista tra via della Conciliazione e
Castel Sant’Angelo, e Ottaviano. Nessuna fer-
mataverrarealizzatatraVeneziaeSanPietro,
un chilometro e mezzo che rimarra senza ac-
cessiintermedi: né Argentina, né Chiesa Nuo-
va, come previsto in origine. « Troppo compli-
catoper i divieti della soprintendenza —spie-
ga Salé—ma il concetto direte & salvo e dun-
que il valore trasportistico dell’opera, perché
aOttavianosipotrascambiare conlalinea A».
Completanoil progetto tre chilometri di bina-
ripitla fornitura deitreni, dai 5 ai 10 per quel
tratto, prodotti da Ansaldo Breda. Costo com-
plessivo stimato 1,3 miliardi di euro.

Peril prolungamentofino alla Farnesina fi-
nora c¢'e solo la speranza, con capofila Sale:
«(C'é un impegno legato alla candidatura alle
Olimpiadi, quellodi arrivare aFarnesinaperil
2024», ripete pit volte il presidente.

Intanto, il prossimo giovedi 30 aprile, le
nuove sei stazioni del tratto Centocelle — Lo~
di saranno aperte e visitabili dai cittadini dal-
le 12.30 alle 19.30: Mirti, Gardenie, Teano,
Malatesta, Pigneto, Lodi. Le stesse stazioni
cheierii giornalisti hanno visitato in antepri-
ma invitati dal consorzio Metro C, composto
dalle imprese costruttrici Astaldi, Vianini La-
vorl, Ansaldo Sts, Cmb, Cec. Avanti e indietro
suunodel treni driverless, senza conducente,
chequandol’opera verracompletatasaranno
in tutto 30. Un viaggio tra stazioni imponenti
che in periferia si impongono come nuove
piazze e insieme segno architettonico. Nella
stazione Teano, per esempio, verra collocata
unanuova copia del Marco Aurelio, realizzata
dall'istituto europeo di restauro. Sopra la sta-
zione del Pigneto al posto di un'area verde de-
gradata, oracisonouncampettodicalcioeun
parco giochi frutto di una progettazione par-
tecipata.

Sono fieri delle opere realizzate Franco Cri-
stini e Fabio Giannelli, rispettivamente presi-
dente e amministratore delegato di Metro C.
Malaconvocazione della stampa & anche l'oc-
casione per lanciare un nuovo “j'accuse” al
Campidoglio. «Oggi & la giornata dei costrut-
tori», premette Cristini. E poi partonoe le accu-
se. «Per quantoriguardairitardi, &colpadelle
45 varianti tutte ordinate dall’amministra-
zione», dice il presidente. E ancora: «Il con-

traente generale ne hasubitole conseguenze.
Queste varianti sono costate poco pit di 300
milioni dieuroconunasignificativaincidenza
anche sui tempi di realizzazione. Tra le va-
rianti pit significative quella che riguarda la
stazionedi San Giovanni: nel progettoiniziale
sidovevapassare sopralalinea A, mavistiiri-
trovamenti archeologici e quanto stabilito
dallasovrintendenzasiecambiatoil progetto,
eoradalLodiaSan Giovannisi passasottolali-
neaA». Infine, sempre Cristini: «Siamoeinuna
situazionefinanziariamoltograve. MetroCha
fattureemesse enon pagate perunimportodi
132 milioni di euro, oltre a 57 milioni di man-
cata contrattualizzazione di lavori ordinati e
gia eseguiti. Ci stanno mettendo in unasitua-
zionedidifficoltafinanziariainsostenibileche
siriflette anche su tante grandi, piccole e me-

die imprese che lavorano con noi. Il Comune
deve dirci cosa ha intenzione di fare».

HRIPRODUZIONE RISERVATA

In attesa che il governo finanzi

il prolungamento. Ma niente piti
fermate intermedie dopo Venezia
Il consorzio: ci devono 200 milioni
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TRATTO IN SUPERFICIE
8,2km

Ristrutturazione ed adeguamento
delle 10 stazioni esistenti

L'INGRESSO
Lafermata
“Pigneto”, a pochi
metridall'isola
pedonale, unadelle
principalizone
dellamovida
capitolina.La
stazione potra
essere visitata
insieme alle altre
nuove 5il 30 aprile
per|‘Openday.Le
nuove fermate
entrerannoin
funzione entro
I'estate

Elm) pmlaa nhelh

Ritaglio stampa ad wuso

esclusivo

del destinatario,

non riproducibile.




