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[T | L2 domanda di mobilita urbana non cala con la crisi. In 5 anni il numero dei passeggeri dei trasporti pubblici & salito del 37,2%

—
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LA SARACINESCA SUI NUOVI LAVORI

Le fasce di garanzia non tutelano il popolo delle partite Iva e dei consulenti

di DARIO DI VICO

econdo i sacri testi con la reces-

sione la domanda di mobilita ur-

bana dovrebbe diminuire drasti-
camente. E invece non é cosi. E comun-
que non lo & in maniera omogenea sul
territorio. Ad esempio in una citta co-
me Milano, fortemente terziarizzata, la
segmentazione del mercato del lavoro
porta ad accrescere le necessita di mo-
bilita urbana. Non € un caso chei disa-
gi maggiori dello sciopero dei traspor-
ti di martedi si siano sentiti soprattut-
to nella citta del Duomo.

E qui, infatti, che i mutamenti della
composizione della forza lavoro e la
non prevedibilita dei comportamenti
é pit significativa. Sono spariti i gran-
di insediamenti industriali dei tempi
fordisti, le concentrazioni di lavoro di-
pendente sono dimagrite di numero e
di taglia (in attesa di vedere cosa acca-
dra con lo sbarco di Unicredit in Porta
Garibaldi) ed é cresciuto il popolo del-
la partite Iva, dei consulenti, dei mul-
ti-lavori, delle baby sitter, delle badan-
ti. Tutti costoro si muovono nella me-
tropoli ad orari non codificati, molto
spesso vengono dall’hinterland se non
dalle province limitrofe del Piemonte
e dell’Emilia e ovviamente hanno biso-
gno di una mobilita a orari regolati e a
buon prezzo. Quando si trovano di
fronte a uno sciopero del trasporto
pubblico tentano disperatamente di
far combaciare i propri orari con le fa-
scia di salvaguardia previste dal garan-
te e dai sindacati ma e un rompicapo.
Si spiega cosi I'estremo tentativo di su-
perare I'ostacolo della saracinesca, si
tenta fino all'ultimo di conciliare I'in-
conciliabile.

Se da Milano ci proiettiamo all'inte-
ro territorio nazionale il dato trova co-
munque delle conferme. Mentre la ne-
cessita di risparmiare e tagliare i costi
fa scendere drasticamente la mobilita
urbana con motivazione «tempo libe-

ro» (in un solo anno dal 35,1 al 30,6%)
l'esigenza di andare a lavorare aumen-
ta anche negli anni della crisi. Cresce
di pari passo la motivazione di mobili-
ta dovuta alla gestione dei servizi per
la famiglia e se ne puo tranquillamen-
te dedurre che le acrobazie femminili
per lavorare, curare i figli, portarli ai
corsi, fare la spesa, cominciano a la-
sciare un segno tangibile anche sulle
statistiche curate dall’'osservatorio del-
I'Isfort.

Le ricerche che vanno sotto il nome
di «Audimob» sottolineano anche un al-
tro aspetto: I'invecchiamento della po-
polazione e l'allargamento delle fasce
di popolazione immigrata, due segmen-
ti di domanda che certo non usano il ta-
xi e preferiscono il trasporto collettivo,
contribuiscono a rafforzare I'uso di
tram e metro e in orari anche in questo
caso difficilmente irreggimentabili.
Complessivamente i mezzi pubblici ur-
bani hanno visto incrementare il volu-
me dei passeggeri del 37,2% in quin-
quennio. Gli spostamenti in auto sono
diminuiti in modo consistente nel 2011
(-10,9%) — negli anni precedenti mol-
to meno — e la causa prima puo essere
facilmente rintracciata nell'inesorabile
aumento del prezzo della benzina.
Quando avremo i dati del 2012 & assai
probabile che troveremo questa tenden-
za decisamente accentuata.

Sintetizzando si puo dire che nelle
grandi citta la crisi per ora non ha
smorzato la vitalita e la tendenza a
muoversi e la scelta degli orari si & no-
tevolmente differenziata. Probabil-
mente si sarebbe dovuto approfittare
della liberalizzazione di taxi per costru-
ire qualcosa di innovativo e sussidia-
rio sul terreno dell’offerta di trasporto
ma purtroppo in Italia si riesce a fare
poca innovazione sociale e il taxi resta
esclusivamente un consumo di fascia
alta. A pagare il prezzo di una ridotta
mobilita (extra-urbana) sono in que-

sto momento i gestori di autostrade e
autogrill. Si muovono molte meno
merci di prima e anche il traffico di au-
to a lunga percorrenza é sceso, tanto
che potrebbero esserci contraccolpi oc-
cupazionali specie nelle regioni meri-
dionali dove alcuni gestori non riesco-
no pit a tenere sotto controllo il conto
economico. Ma attorno alle citta la di-
minuzione del traffico &€ meno sentita.
11 caso di Milano fa scuola anche qui.
Un trend di medio periodo dice che
molti residenti si sono spostati verso
I'hinterland. Abitano fuori Milano ma
ogni giorni si recano in citta per lavo-
rare. Un dato non aggiornatissimo par-
la di 1,3 milioni di milanesi residenti a
fronte di goo mila pendolari giornalie-
ri. E evidente che I'esercito di tutti co-
loro che si recano nella varie ore della
giornata nella metropoli in parte met-
te a dura prova il traffico delle arterie
di accesso alla citta e delle tangenziali
e in parte si riversa sul trasporto ferro-
viario e su gomma. 11 pendolare-tipo
degli anni Dieci non é stato espulso
dalla citta bensi ha scelto di riorganiz-
zare la sua vita allontanandosene. Ri-
sparmia in affitto e costi vari, in pro-
vincia usufruisce di reti familiari e di
welfare piu robuste, riduce almeno in
parte I'esposizione allo smog e il saba-

to e domenica gia si trova fuori citta.
11 pendolare di oggi subisce innanzi-
tutto 'aumento della benzina ma si
considera una vittima sacrificale del-
I'alta velocita. Ha visto infatti spostar-
si progressivamente 1'enfasi delle Fer-
rovie dello Stato verso il trasporto pit
moderno e remunerativo mentre le li-
nee locali sono mediamente peggiora-
te in qualita del materiale rotabile e in
puntualita. Di fronte a questi muta-
menti della domanda sociale i sindaca-
ti e il Garante degli scioperi parlano
un linguaggio arcaico. Per loro, solo

per loro, il tempo non & mai passato.
@ @dariodivico
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Per quale motivo ci si sposta in citta
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« Tempo libero .
Fortte: isfort, mmw sulla mobilita degll italiani

Doppio turno e registrazione obbligatoria. Renzi:

perché ora?

Nuove regole per le primarie
Veltroni: il Pd puo spaccarsi

Alta tensione nel Pd sulle pri-
marie. Le nuove regole, con il
doppio turno se nessun candi-
dato supera il 50% dei voti, non
piacciono a Matteo Renzi, prin-
cipale sfidante con Vendola del
segretario Bersani. Veltroni te-
me per la «tenuta del partito».
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Le grandi scelte

regalana grandi saluzioni.
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