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Crociere. La Via chiede innumerevoli integrazioni al progetto dell’Autorita bortuale per spostare le gré‘ndi navi da San Marco

Venezia, JAmbiente boccia il maxi-canale

Jacopo Giliberto
VENEZIA

Nuovo stallo in vista per la
vicendaContorta(laletterama-
iuscola non ¢ un errore). La
commissione Via (Valutazione
d’impattoambientale) delmini-
stero del’Ambiente con una
lettera lunga ben 27 pagine ha
chiesto all’Autorita portuale di
Veneziaun elenco senza fine di
integrazioni e precisazioni per
ilprogetto Contorta, cioélosca-
vo di un vasto canale nei bassi-
fondi della laguna per dare alle
grandinavi da crociera unarot-
taalternativaa San Marco.

In sostanza & una bocciatura
inespressa del progetto. Risali-
reinun mese (il tempo conces-
soperrispondere)lachinadelle
integrazioni chieste dal mini-
stero pud essere impossibile.
Per avere un'idea, ¢ sufficiente

leggere le richieste contenute a
pagina 2 della lettera (valutare
l'impatto del traffico sul canale
di Malamocco, chiarire lo spo-
stamento di oleodotti e enormi
collettori fognari, analizzare e
gestireifanghidel fondale della
laguna, condurre una campa-
gna preventiva di controlli am-
bientalidialmeno unannoe co-
si via) e moltiplicarle per una
ventina di pagine che non la-
sciano tregua.

Nel marzo 2012 gli allora mi-
nistri Corrado Clini (Ambien-
te) e Corrado Passera (Infra-
strutture e trasporti) decreta-
ronocheaVenezialegrandina-
vi non avrebbero dovuto piit
passare nel bacino di San Mar-

IDEE A CONFRONTO
Oltre alloscavo
diungrande canale
attraverso lalaguna
sono allo studio progetti
meno invasivi

—‘
1.7
Milioni di passeggeril'anno
Il primato di crocieristi
édel2011, primadel leggero
calo di viaggiatori dovuto
allacrisi economica, al naufragio
Concordiaeaivincoliinlaguna

88.,6%

Passeggeriin partenza

Venezia é con Barcellona

il primo porto mediterraneo
diorigine delle crociere:
marginale laquota di passeggeri
intransito da altri scali

co sfiorando i gioielli architet-
tonici e storici del centro. Con-
cessero una deroga finché non
fosse stataindividuatala viaal-
ternativaperlenavi. L’Autorita
del porto, presieduta da Paolo
Costa (gia ministro dei Lavori
Pubblici e gia sindaco di Vene-
zia) hapospostoloscavo colos-
saledella Contorta per far usci-
re le navi da una via diversa,
quella di Malamocco.

Analizzato il progetto, nei
giorni scorsil’Ambiente ha det-
to in sostanza che la documen-
tazionedell’Autoritadel portoe
fragilissima e del tutto incom-
pleta, soprattutto per quanto ri-
guardala cosiddetta Valutazio-
ne d'incidenza sulla quale an-
che il Mose aveva meritato una
corposa procedura d’infrazio-
ne daBruxelles.

Il problematecnico pittappa-
riscente ¢ il fatto che il progetto
prevede il passaggio di circa
mille enormi navi da crociera
Pannosul vecchio contestatissi-
mo canale dei Petroli-Mala-

moccoconunsensounicoalter-
nato insieme con il traffico na-
vale industriale in entrata e
uscita per Marghera, fitto di pe-
troliere e chimichiere cariche
mescolate con navi gremite di
migliaia dipasseggeri.

Finora I’Autorita del porto
nonhapropostocome soluzio-
ne alternativa lo spostamento
anche delle crociere nell’isola
artificiale progettata (e in via
d’approvazione) al largo di
Veneziaperspostare fuoridal-
lalagunail traffico di petrolie-
re e container. i

Al ministero finora ¢ ufficia-
lizzato con procedura Via sola-
mente il progetto Contorta.
Non hanno ancora avuto for-
malizzazione, se non come
“scoping” iniziali, il progettoal-
ternativo Venisz.o (di Duferco-
DePiccoli) perunterminal cro-
cieresuun fianco dellaboccadi
porto del Lido e quello simile
(Vittadini) davantiall’area San-
t'’Erasmo-Baccin.
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