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EQUELLEDIVENEZIA

MARIO FIRANE

OLTI, e tra questi la sotto-
segretaria ai Beni e alle
Attivita culturali Daria
& Borletti Buitoni, hanno
giudicatoscandalosalarecente sen-
tenza del Tar che ha annullatole or-
dinanzedellaCapitaneriadiPortodi
Venezia chelimitavanoil passaggio
delle grandi navi nel Bacino di San
Marco.

In realta, coloro che in laguna si
oppongono a un crocerismo incom-
patibile hanno commentato positi-
vamentelasentenza, perchéigiudi-
ciamministrativihannomessoanu-
dol'inconsistenzadeiprovvedimen-
tiche, al netto delle roboanti dichia-
razioni del governo che li hanno ac-
compagnati nel 2013, quando
furono assunti, si limitavano a ri-
durre per!’annoscorsoda 808 a708
ipassaggi di questimostri del mare
davantiaSanMarco, abbassandone
daquest’annoa96milatonnellatela
stazza lorda massima, corne se una
nave di tale misura fosse piccola e
compatibile conlacitta elalaguna.

Tantopercapire, il Titanicstazza-
va46milatonnellate edunquelena-
vi che avrebbero potuto continuare
a passare a man salva nel cuore del-
la cittd erano comunque enormi,
lunghe anche trecento metri, come
la Norwegian Jade o la Queen Eliza-
beth contro le quali i veneziani han-
no piu volte manifestato. «Via i gi-
gantidelmare», avevanodichiarato
iministri Lupi (Infrastrutture e Tra-
sporti) e Orlando (allora all’Am-
biente), e molti se 1'erano bevuta,
mentre in laguna gli oppositori, che
infattisieranoappellaticontrole or-
dinanzeancheallaCommissioneeu-
ropea, avevano parlatodi «<spuntati-
nadi capelli».

Nella sua sentenza, il Tar ha di-
mostratolatotale mancanzadiun’i-
struttoria che giustificasse le ordi-
nanze della Capitaneria, pressata
dal ministro Lupi. Non ¢’g, quindi, a
‘monte delle decisioni alcuna indagi-
ne sui rischi connessi al passaggio
delle grandi navi che possa condur-

re alle misure di “mitigazione” as-
sunte. La sentenza, conclude il Tar,
restituira alle Ammihistrazioni
coinvolte «la possibilita di discipli-
nareexnovolafattispecieinesame,
previo svolgimento di tutti i neces-
sari adempimenti istruttori, onde
pervenire a unacoerente e concreta
analisi delle tipologie di rischi effet-
tivamente connessi al passaggio
delle navi...».

Se si pensa che nel Piano di asset-
to del territorio (Pat), assunto nel
2012 dal Comune di Venezia, si di-
spone, su suggerimento dei movi-
menti ambientalisti veneziani, 1'e-
stromissione dallalagunadellenavi
incompatibili, con la determinazio-
nedellesogliedirischiochefacciano
da discriminante, si vede come tut-
te le amministrazioni coinvolte —
Comune, Regione, Governo — ab-
biano praticamente buttato al ven-
totre anni senza fare alcunché.

La motivazione e stata piu volte
trattatainquestarubricaeriguarda
la pervicacia di una parte di questo
governonel perseguire, findallatra-
gedia del Giglio, un'unica alternati-
va al passaggio delle grandinavi da-
vanti a San Marco, e cioé il deva-
stante scavo in laguna del Canale
Contorta Sant’Angelo, reiterazione
ossessiva delle stesse logiche otto-
novecentesche che a forza di scavi,
di imbonimenti di barene, di canali
industriali stanno riducendo la la-
gunaaunbracciodimare. Tuttoilre-
sto sono solo bubbole per gettare fu-
monegli occhi e prendere tempo.

11 progetto di scavo del Canale &
ora all’attenzione della Commissio-
ne nazionale di Valutazione di im-
pattoambientale, elamoledellecri-
tiche e delle osservazioni presenta-
te da cittadini e associazioni e pre-
stigiose istituzioni scientifiche (pit
di 300) étale che sela Commissione
ascolteralavoce dellaragione e non
le pressioni della lobby del porto, di
Paolo Costa e del ministro Lupi, non
potrachebocciareil pericoloso dise-
gno. Cosi come dovrebbe bocciare
ogni ipotesi di nuovo terminal a Por-
to Marghera, che esattamente co-
me per il Contorta pre-

suppongono il raddop-

piodel Canale dei Petro-

li, il cui scavo, ricordia-

mo, ha significato tra il

1970eil 2010laperdita

di 5800 ettari di barene

portando la profondita
dellalagunadaqualchedecinadicm
a1,5/2 metri. E a questo che si devo-
no ascrivere gli effetti sulla velocita
dipropagazionedellemareeedicon-
seguenza delle correnti nella citta.

Per salvare Venezia e la sua lagu-
na, il crocerismo e il lavoro, c'é una
sola strada: attrezzare unnuovoter-
minal crociere al di fuori delle boc-
chedi porto perle naviincompatibi-
li, mantenendo la Marittima come
snodologistico peripasseggerie co-
me attracco per quel naviglio che,
determinate finalmente le soglie di
rischio, potra continuare a entrare
inlaguna. I progetti gia cisono e do-
vranno essere vagliati dagli organi
competenti.

Poi ¢’é in ballo la campagna elet-
torale, in cuii cittadini potranno co-
stringere i candidati sindaci a pren-
dere una posizione preventiva sugli
scavi della Contorta e sul passaggio
delle grandi navi nellalaguna. Visto
che & il futuro di Venezia in discus-
sione non si potra decidere prima
dell’elezione del nuovo sindaco.

«Non cisonoalibi—dice Silvio Te-
sta, portavoce del Comitato No-
GrandiNavi—perestrometteredal-
lalagunalenaviincompatibili,come
chiedonomigliaiadiveneziani, ciso-
no possibilita realizzabili a breve,
senzacontinuareadevastareunam-
biente fragile, unico al mondo, ricco
di storia e di cultura. «Venezia ¢ la-
guna», dicono i veneziani: «<non si
puo distruggere l'una credendo di
salvare]’altra».

L’unicita della citta deve portare
il Paese a decidere in funzione della
preservazione di questo patrimonio
dell'umanita, e non della preoccu-
pazione che non arrivino abbastan-
zaturistiche vogliono attraversarla
abordodiun pachiderma. Contutto
il rispetto per la rilevanza economi-
ca del settore turismo e per Confin-
dustria Venezia.
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