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ROMA, RAPPORTO DI CANT 0:1
[l gran pasticcio
del metro

pitt caro e lento
del mondo

di Sergio Rizzo

N on si salva nessuno. Non si
1 % salva il Comune di Roma.
Né la sua societd, Roma Metro-
politane, alla quale era stato af-
fidato il compito di gestire quel-
lo che poi si é rivelato 'enorme
pasticcio della nuova linea C
deila metropolitana. Ma non si
salva neppure il consorzio di co-
struttori che sta materialmente

lavorando all'opera ormai da 7
anni fra un delirio di 45 varianti
e di carte bollate. Il rapporto del-
I’Autorita anticorruzione presie-
duta dal magistrato Raffaele
Cantone é un florilegio di ineffi-
cienze, errori e negligenze: nella
migliore delle ipotesi.

Trentotto pagine ustionanti,
per spiegare come sia stato pos-
sibile per la Capitale, per giunta
in un Paese nel quale non ci so-

no mai i soldi per le infrastrut-
ture, conquistare il record del
metrd pill caro (e forse piu len-
to) del mondo. I soldi, appunto.
La metro C doveva costare 3 mi-
liardi 47 milioni? Siamo arrivati
gia a 3 miliardi 739 milioni. Ov-
vero, 692 milioni in pil del prez-
zo di aggiudicazione dell'appal-
to. E senza che sia stata ancora
messa mano al tratto che attra-
versa il cuore antico di Roma.
continua a pagina 25

Ritardi e costi lievitati di 700 milioni
[.a metropolitana piu cara del mondo

Il rapporto di Raffaele Cantone sui lavori della linea C sotterranea di Roma

SEGUE DALLA PRIMA

Veniamo poi ai tempi. L'in-
tera linea sarebbe dovuta en-
trare in esercizio a meta del
2015. Campa cavallo... Ancora
non siamo in grado di dire
quando verra costruito il pez-
zo piu delicato, quello che dal
Colosseo dovrebbe portare gli
ipotetici passeggeri a piazza
Venezia e poi via, sotto Corso
Vittorio Emanuele, verso San
Pietro. E nessuno sa non sol-
tanto «quando», ma nemme-
no «se» verra mai realizzato.
Senza quel tratto, oppure con
quel tratto ma senza le ferma-
te previste, la metro C non ser-
vira a nulla.

Da qui bisogna partire.
L’Autorita anticorruzione rim-
provera innanzitutto al Comu-
ne «la carenza di adeguate in-

dagini per assicurare la fattibi-
lita dell'intervento nel rispetto
dei tempi e dei costi preventi-
vati». Senza risparmiare al-

.| 'amministrazione comunale,

che per seguire l'operazione si
avvale di una societa con 189
dipendenti, giudizi al vetriolo.
Come quando sostiene che
non si sarebbe tenuto conto di
certo pareri della Soprinten-
denza gia sulle tratte piit peri-
feriche: «La stazione appal-
tante si é avventurata nell'ap-
palto dell’'opera rinviando, &
da ritenersi in modo consape-
vole, la risoluzione della que-
stione archeologica a una fase
successiva». E pur ricordando
che la Soprintendenza aveva
avvertito che non si sarebbe
dovuto tener conto dei tempi e
dei costi (1), la circostanza sa-
rebbe comunque assai singo-
lare.

Ma anche il consorzio di
imprese, composto da Astaldi,
dalla Vianini del gruppo di
Francesco Gaetano Caltagiro-
ne, dalla Ccc della Lega coop e
dall’Ansaldo della holding
pubblica Finmeccanica, ha se-
condo Cantone pesanti re-
sponsabilita. Il rapporto, in-
nescato dalle denunce e dagli
esposti presentati dall'inge-
gnere Antonio Tamburrino e
dal consigliere comunale radi-
cale Riccardo Magi, sottolinea
che il General contractor aveva

per accordi contrattuali il
compito della progettazione,
della direzione dei lavori non-
ché dell'esecuzione degli scavi
e delle indagini archeologi-
che.

E le cose non sono andate
affatto per il verso giusto, co-
me testimoniano le 45 (qua-
rantacinque) varianti: 33 delle
quali, ha accertato l'authority,
hanno dato un contributo aila
lievitazione dei costi pari a
quasi 316 milioni di euro. Per
non parlare del contenzioso,
letteralmente spaventoso, che
ha avuto un culmine surreale
nel confronto a colpi di decreti
ingiuntivi fra 'amministrazio-
ne comunale e Roma metro-
politane, societa controllata al
100 per cento dal Comune.

1 rapporto di Cantone spie-
ga come le richieste di risarci-
mento pili consistenti presen-
tate dal consorzio Metro C si
riferiscono «allo slittamento
delle tempistiche contrattuali
di esecuzione delle prestazio-
ni dovuto a eventi non imputa-
bili al General contractor». In-
toppi di che genere? Ritardi
nell'approvazione dei progetti,
problemi di natura archeolo-
gica e nella disponibilita delle
aree, mancata concessione di
deroghe: prevalentemente or-
dinaria burocrazia, insomma.
Eppure, afferma il rapporto,

proprio il meccanismo del Ge-
neral contractor previsto dalla
legge obiettivo del 2001, in ba-
se alla quale é stata messa in
cantiere anche quest’opera,
dovrebbe garantire «minori
criticita sotto tale aspetto,
stante la pilt ampia liberta e re-
sponsabilitd organizzativa po-
sta in capo al soggetto affida-
tario».

Pensata nel 1ggo, ripensata
dieci anni dopo, la metro C é
partita quando sindaco di Ro-
ma era Walter Veltroni, & poi
proseguita con Gianni Ale-
manno, e la rogna é adesso di
Ignazio Marino. Unarogna tale
che il rapporto non risparmia
neppure la sua amministrazio-
ne. Nel mirino di Cantone é fi-
nito un accordo stipulato il g
settembre del 2013 con il quale
é stata riconosciuta al consor-
zio una somma aggiuntiva di
90 milioni per le «funzioni di
contraente generale». Ricono-
scimento, afferma la relazio-
ne, che «suscita qualche per-
plessita». Perplessita che era-
no state sollevate anche dall'ex
assessore comunale al bilan-
cio Daniela Morgante, che poi
ha lasciato l'incarico. La ragio-
ne? Semplice, afferma l'autho-
rity: le funzioni di contraente
generale erano gia previste ne-
gli atti di gara.

Queste trentotto pagine,
possiamo scommetterci, fini-
ranno sul tavolo della Procura.
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KO8 Tratta consegniata ad Atac per
il pre~esercizio in data 15/12/2013
1) Tratta in costruzicne
Fonte: www.rietrocspalt

Miliardi, 47 milioni e 424 mila €
Il costo previsto per realizzare la
Linea C: finora sono stati spesi gia
3.739.863.000 euro
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O Scambio Linea B

ECH Tratta in progettazione
O Scambio Linea A

trasportare in un giormo 30
= Le stazioni

25,6 chilometri [ dell'intera linea

La lunghezza
complessiva
della Linea C
8 & Chilometri 21,5 chilometti
S in superficie | litratto
e S 8 Chilometri effettivamente
R ) sotterranea in costruzione

Le varianti

disposte rispetto al progetto
originale della Metro C. Sono
costate 315.900.000 euro
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