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Infrastruiture. L'Osservatorio Costi del non fare quantifica in 47,5 miliardi all'anno il conto che il Paese paga in minor efficienza

La zavorra delle opere incompiute

Tra 2014 e 2030 sarebbero necessari investimenti complessivi per 185 miliardi

Carlo Andrea Finotto
MILANO
I ritardi nell’attuazione delle
operestrategiche eil gap infrastrut-
turale dell'Italiarispettoai principa-
li competitor presentano un conto
salato al sistema-Paese e, di conse-
guenza, alla competitivita delle im-
prese. Di qui al 2030 la parcella po-
trebberaggiungereastronomicaci-
fra di 8os miliardi di euro: circa 47,5
miliardiall’anno periprossimiry an-
ni. In pratica il 2,8¢ del Prodotto in-
ternolordo. A dirlo & 'Osservatorio
Costi del non fare, realizzato ogni
anno dalla societa Agici e coordina-
to da Andrea Gilardoni, docente di
economiae gestione delle public uti-
lities allaBocconi. «Il dato & pruden-
te e realistico - spiega Gilardoni -.
Sibasa sui piani del governo e sugli
obiettivi fissati dalla Uey. In prati-
ca,non portare a termineun proget-
to strategico - ad esempio un’auto-
strada, una ferrovia o la copertura
inbanda ultra larga - farisparmiare
GPPORTUNITA ALL'ESTERD
Il fabbisogno di infrastrutture
nel mondo & enorme
Gilardoni: «Chance per gruppi
in grado di competere

editrainare intere filiere»

Finvestimentoimmediato magene-
racosti esponenziali in mancati be-
nefici, inefficienza, minor competi-
tivita. L'Osservatorio mette in fila i
settori principali, ciascuno conlare-
lativa "fattura” del non fare: 25 mi-
liardi annui per la banda ultralarga,
quasi 7 miliardi per le reti ferrovia-
rie, oltre 4 miliardi all'anno per via-
bilita, logistica, energia. Solo per ci-
tarele vociprincipali. Delresto, sot-
tolinea Stefano Clerici di Agici,
«indicedicompetitivitirelativoal-
ladotazione infrastrutturale, elabo-
rato dal World economic forum, po-
nelTtalia al 26° posto, alle spalle dei
Paesidel G8 e eanchedi Spagna, Ma-
lesia, Portogallo».

Gilardoni cita la quarta corsia
sull’autostrada Milano-Bergamo co-
meesempio: «Primache venisserea-
lizzata code e ingorghi causavano
perdite di tempo e costi per imprese,
lavoratori, professionisti coinvolti, e
maggiori emissioni nocive. Costi
che paghiamo tutti».

L'Ttalia, complice la crisi, sconta

una carenza di risorse con cui fare i
conti: per raggiungere tutti gli obiet-
tiviservirebberoi8smiliardiiny an-
ni. Malo studio evidenzia anche che
continuando a investire come si &
fatto tra il 2012 e il 2013 (13 miliardi
allanno) alcuni settori raggiunge-
rebbero gli standard prefissati: & il
caso delle tlc o dell’'energia. Tutta-
via il problema dei finanziamenti
esiste, eccome. «C’e bisogno di in-
tervenire sullo stock di opere esi-
stente coninterventi dimanutenzio-
ne, ammodernamento e di upgrade
tecnologico» afferma Clerici. In
questo caso gli investimenti neces-
sari sarebbero inferiori: 26 miliardi,
afronte dibenefici per oltre 45.

Una soluzione per reperire risor-
se sufficienti agli interventi necessa-
rilasuggerisce Gilardoni: «Sfruttare
il sempre maggioreinteresse su que-
sto fronte da parte di fondi pensione
e assicurazioni. Magari detassando
gliinvestimenti in infrastrutture». Il
fabbisogno di infrastrutture, tutta-
via, se presenta non pochi problemi

interni, costituisce anche una incre-
dibile chance per le imprese italiane.
IIMcKinsey Global Institute nel 2013
ha stimato il fabbisogno di investi-
menti nei principali settori infra-
strutturali(strade, ferrovie, porti, ae-
roporti,energia, idrico etelecomuni-
cazioni) dal2013 al 2030in 57milami-
liardididollari(45.600 miliardidieu-
ro). Grandi opere «che sono gia oggi
opportunita per i nostri gruppi-sot-
tolinea Gilardoni - come avviene
con Salini-Impregilo o conEni,inva-
ri Paesi del mondo. E questi gruppi
sono sempre pill spesso dei "rompi-
ghiaccio™ in grado di trascinarsi die-
tromedieimprese che operanonella
componentistica». Unesempio? Cpl
Concordia, che opera nel settore
epergiaegasesiéaggiudicataunaga-
ra per gestire 'efficienza energetica
dialcunigrattacielia New York. Op-
purelamodenese Wam, settore mec-
canico, che si érialzata dopo il terre-
moto e hai8stabilimenti nel mondo.
AnchediquesterealtasiparlerdaRo-
ma, il 2 dicembre, alla presentazione
deidatidell'Osservatorio.
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