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llcaso. Il gostegno di Bruxelles alla maxi opera

La commissione Ue
scende in campo
per la Torino-Lione

Alessandro Arona
Maria Chiara Voci

«Ilcostodella Torino-Lio-
ne & paragonabile a quello dei
grandi trafori alpini, & pari a
8,5 miliardi ed & cambiato po-
co dall’inizio del progetto a
oggi. L’opera ¢ l'unico modo
perrealizzareun trasferimen-
to modale significativo attra-
verso le Alpi con il Corridoio
Mediterraneo. Per questo la
Commissione europea la so-
stiene pienamente». Le paro-
le - che pesano "oro", soprat-
tutto in queste settimane di
grande confusione in Italia,
dopolanotizia (anticipatadal
Sole 24 Oreil 24 ottobre) degli
extracosti applicati all’infra-
struttura da Rfi nel Contratto
diProgrammaz012-2016 - arri-
vano dal coordinatore euro-
peo Jan Brinkhorst. Che, per
laprima volta, nonhaaffidato

alle agenzie il suo messaggio,
ma ha diramato su carta inte-
stata un comunicato stampa.
Una presa di posizione im-
portante, che & stata imme-
diatamente rilanciata dal mi-
nistro ai Trasporti, Maurizio
Lupi: «Spero - ha detto - che
la nota di Brinkhorst metta
definitivamente a tacere le
vocisudubbi europei ciclica-
mente emergenti sull'utilita
e la strategicita di questa li-
neaferroviaria».

Inqueste ore, delresto, il mi-
nistero delle Infrastrutture ita-
liano sta lavorando alacre-
mente per chiarire prima pos-
sibile, dal punto divista tecni-
co, la vicenda degli extracosti
della Torino-Lione.I1 Contrat-

to di programma Rfi
2012-2016, firmato '8 agosto,
stimainfatti perlatrattainter-
nazionale un esborso "a vita
intera" di 11,977 miliardi, anzi-
ché gli 8,329 indicati dall'ac-
cordo Italia-Francia del 2012 e
datuttii documenti Ltf.

I tecnici di Porta Pia stanno
preparando le carte per 'audi-

zione in Parlamento, fissata
per martedi 11 novembre e ri-
chiesta dal senatore del Pd,
Stefano Esposito. Lupi dird
chelecifreindicate nel proget-
to definitivo, atteso al Cipe en-
tro fine anno, sono quelle uffi-
ciali di Ltf. Dunque 8,3 miliar-
diperilavoridella parte comu-
ne (che salgono a 9.940 milio-
ni se consideriamo progetta-
zione e cunicoli), di cui 4,8 mi-
liardi a carico dell'Italia (pilt
855 per progetti e discenderie,
questiultimi gia coperti).

Al contrario, i numeri indi-
cati nel Contratto Rfi, secon-
doilministero delle Infrastrut-
ture, sarebbero solo «stime»,
proiezioni,che nonhannones-
suna incidenza sui documenti
ufficiali: né sul progetto che
andra al Cipe (parte italiana)
né sulla richiesta di finanzia-
mentieuropei Ten-T,dainvia-
re alla Commissione Ue in ba-
se al bando lanciato a settem-
bre. Perlaquotaitaliana, alnet-
todel contributo Ue, calcolato
al 40%, non mancherebbero
1740 milioni, come si deduce

dalle cifre Rfi, ma al massimo
5~700 milioni.

Al ministero si lavora inol-
tre per trovare al piu presto,
anche conuna gara a inviti, un
advisor divaloreinternaziona-
le per certificare i costi della
Torino-Lione. Unaprimagara
ariguardo era stata lanciatain
estate da Ltf, ma ¢ andata de-
serta. Ora i due ministeri (ita-
liano e francese) chiedono al-
la societd mista di accelerare,
escludendo di ripubblicare un
nuovaavviso e procedendoin-
vece - come ammesso dalle di-
rettive europee - ad affidamen-
tidiretti o ainviti. Frale ipote-
si circolate in questi giorni,
c'eraanche quelladiunincari-
codiretto allaBei (organo del-
]laCommissione Ue), che perd
ha declinato per "conflitto di
interessi". Grazie all'advisor
sicontadi"smontare" le previ-
sioni di Rfi sull’'inflazione, gia
duramente criticate dal Corn-
missario Mario Virano per ma-
nifesto erilevante scostamen-
toalrialzorispetto all'inflazio-
ne reale di questo periodo
(0,1% su base annua a ottobre
secondo 1'Tstat).
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