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“{no-Lione. Il senatore Stefano Esposito (Pd) chiede e ottiene un’audizione urgente con i vertici delle Fs e dei ministeri delle Infrastrutture e dell'Economia

Gli extra-costi Tav sui banchi del Senato

Maria Chiara Voci
TORINO

1l caso degli extracosti sul-
la tratta internazionale della
Torino-Lione, contenufi nei
numeri del Contratto di Pro-
gramma di Rfi2o012-2016 e svela-
tivenerdiscorsodaunarticolo
del Sole 24 Ore, & finito suiban-
chidella Commissione traspor-
ti del Senato. Ieri, il senatore
del Pd, Stefano Esposito ha
chiesto e ottenuto un’audizio-
ne urgente con i vertici delle
Ferrovie, il ministro alle Infra-
strutture Maurizio Lupi e il mi-

nistero dell’Economia: la data
fissata ¢ il prossimo 11 novem-
bre nel pomeriggio.

Secondo i documenti delle
Ferrovie, l'investimento neces-
sario e da reperire per costruire
il tunnel di base, pil le stazioni
internazionali di Susa e Saint-
Jean-de-Maurienne e i raccordi
con lalinea storica del Tav, non
sarebbe di 8,3 miliardi come
sempre dichiarato da Ltf, la so-
cieta che progettal'opera. Bensi
di1.g77 milioni (quasi 12 miliar-
di). Stando cosi le cose, I'ltalia -
su cui grava secondo il trattato
Italia-Francia del 2012 il 57,9%
dellaspesaperilavori-dovraga-
rantire (al lordo del probabile,
maancoranon certo, cofinanzia-
mento da parte dell'Ue) la co-

pertura di 6,9 miliardi (che sal-
gono fino a piti di 7,7 nel caso si
aggiungano le spese della fase
progettuale), controig,8 miliar-
diad oggi dichiarati.

«Previsioni ben lontane da
quanto abbiamo sempre saputo
e divulgato - commenta Stefa-
no Esposito -. Dei contenuti
dell'accordo di programma
Non era a CONOSCeNza nessuno,
men che meno il Parlamento.
Pretendo una risposta chiara,
credibile e certa sui reali costi
della Torino-Lione. Quest’ope-
raéal centrodiunaspro dibatti-
to e non intendo accettare che
non ci sia totale trasparenza e
chiarezzasulle cifre. Nonmiac-
contentero dispiegazioni tecni-
ciste e burocratiche».

Una primarisposta, la scorsa
settimana, era stata fornita in
una nota ufficiale di Ltf, societd
di diritto francese controllata al
s0% daRfie Rff, che spiegava co-
me 8,3 miliardi sia il valore
dell’opera calcolato sul versan-
te francese a costi costanti (cioe
fermi al 2012) mentre i 12 miliar-
diderivino daunarivalutazione
conun tasso convenzionale del
3,50% applicata, in Italia e per
legge, sul costo del progetto avi-
taintera. Nelnostro Paese, infat-
ti, gli investimenti per le infra-
strutture si stimano a costi cor-
renti, aggiornati di anno in an-
no:l'utilizzo diuntasso che, spe-
cieallaluce della crisi, & lontano
dalla realti ha finito con il pro-
durreuna"stortura” neicostidi-
chiarati dalle Ferrovie.
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