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Crociere. Oggi I'Autorita portuale presenta il progetto per creare una nuova via d’accesso alla stazione marittima evitando il passaggio dal luogo simbolo

Venezia, maxi-navi via da San Marco

'C¢ anche un piano alternativo che prevede un terminal per bloccare i bastimenti fuori dalla laguna

Jacopo Giliberto

Cinque chilometridicana-
le largo100 metri (circa200 me-
tri contando le arginature) da
dragare attraverso i bassifondi
della laguna di Venezia. Le co-
lossalinavidacrociera che indi-
gnanoituristi passerebbero co-
si dall'uscita di servizio, senza
sfilare davanti a San Marco.
Questo in sintesi il progetto
per spostare il traffico da cro-
ciera che oggi sara presentato
al pubblico da Paolo Costa, gia
sindaco di Venezia e gia mini-
stro dei Lavori pubblici e oggi
presidente dell’Autorita por-
tuale di Venezia. E il progetto
"ufficiale" del governo.

C’éunsecondo progetto, al-
ternativo. Un altro politico ve-
neziano, Cesare De Piccoli
(fedelissimo al percorso Pci-
Pds-Ulivo-Ds-Pd, gia vicesin-
daco di Venezia, gia parlamen-
tare ed europarlamentare, gia
sottosegretario  all’Indu-
stria), ha proposto un termi-
nal per le crociere da posare
subito fuori dalle barriere del
Mose, cui le navi potrebbero
ormeggiare senza nemmeno

#Due isole sottilissime e lunghe
dividono la laguna di Venezia dal
mare Adriatico. Il collegamento
avviene con le tre bocche di
porto (Lido, Malamoccoe
Chioggia), attraverso le quali
passano le navi dirette ai porti
veneziani, che sitrovano nella
laguna. Le tre bocche sono anche
la porta dell’acquaalta e per
questo motivo vi si stanno
completando le dighe mobili del
Mose.

entrare in laguna. Questo & il
progetto fatto proprio dalla
Duferco Engineering.

Poicisonoaltreidee (varian-
ti, affinamenti e miglioramenti
dientrambiiprogetti) che perod
nonhanno avuto la formalizza-
zione dei primi due.

Venezia é il pitt ambito por-
to crocieristico del Mediterra-
neo orientale, con circa3so ap-
prodil’anno. I traffico dei turi-
sti del mare genera per la citta
un fatturato stimato sui 283 mi-
lioni 'anno con 4mila addetti.
Ogei le navi da crociera, inno
affascinante e minaccioso al gi-
gantismo, fra I’Adriatico aper-
to e la Stazione marittima per-
corronoil centro dellacittasto-
rica: il canale della Giudecca e
il bacino di San Marco, usando
laportamonumentale di Vene-
zia, cioé labocca del Lido. Nel-
laprimavera2o012il decreto Cli-
ni-Passera vieto il transito del-
le grandi navi per questa via,
mail divieto diventera operati-
vo solamente quando ci sara la
viaalternativa.

Invece le navi industrialie
commerciali dirette a Mar-
ghera usano 'uscita di servi-
zio, cioé la bocca di porto di
Malamocco eil canale dei Pe-
troli scavato negli anni’6o ta-
gliando i bassifondi della la-
guna e spalancando la via
all’acquaalta.

1l progetto di Paolo Costa e

dell’Autorita portuale, chiama-
toSant’Angelo-Contorta, siba-
sa proprio sulla "porta di servi-
zio": 'enorme canale, profon-
dodiecimetrielargo circacen-
to, metterebbe in collegamen-
to il vecchio canale dei Petroli
con la Stazione marittima. 11
fondale dragato verrebbe di-
spostoailatidel canale per cre-
are isole e paludi artificiali. I
vantaggi principali? Semplicita
ingegneristica, nessun adegua-
mento della logistica. Le per-
plessita maggiori? L'interven-
to pesante sulla forma della la-
gunadiVenezia, ambiente deli-
catissimo e sotto protezione in-
ternazionale.

L’altroprogetto € pili conser-
vativo.L'idea De Piccoli-Dufer-
co, chiamata Venis 2.0, vuole
posare alla bocca di porto del
Lido un terminale realizzato
con cassoni galleggianti di ce-
mento, da ormeggiare e poi ap-
pesantire fino a farli deporre
sul fondo. Le grandi navi nem-
meno entrerebbero in laguna.
Fuoridalle dighe mobili del Mo-
se,le navida crocieranon subi-
rebbero nemmeno gli effetti
delle chiusure delle paratoie
contro l'acqua altra. Bagagli,
passeggeri, rifornimenti arrive-
rebbero con battelli che faran-
no la spola fra il terminale e la
vecchia Stazione marittima. I
vantaggi principali? Nessuna
modificastrutturale e irreversi-

bile della laguna, la modularita
per consentirne 'adeguamen-
toconledimensioni future del-
le navi (come la nuova classe
Oasis, ancora pill gigante) o un
traffico pittintenso. Le perples-
sitd maggiori? 1 traffico delle
navette per il trasbordo di per-
sone e materiali.

Entrambiiprogetti sono sta-
ti formalizzati la settimana
scorsa al ministero dell’Am-
biente. Quello Offshore di De
Piccoli-Duferco é stato presen-
tato secondo le modalita di va-
lutazione d’'impatto ambienta-
le previste dal Testo Unico
sulPambiente.

Il Contorta & quello preferi-
to dal governo secondo la Leg-
ge Obiettivo 443 del 2001, legge
che prevede una procedura
molto semplificataper le opere
definite strategiche. Il Senato e
iministri dell’ Ambiente, prima
Andrea Orlando e poi Gian Lu-
ca Galletti, hanno ottenuto che
le alternative a questo progetto
vengano comungue confronta-
te,considerando comeunadel-
le ipotesi di lavoro la soluzione
dell’Autorita portuale. Ma la
Legge Obiettivo lascia pochi
margini: il ministero dell’ Am-
biente deve esprimere la sua
Via entro meta ottobre, fra le
proteste di diversi politici (co-
me Felice Casson del Pd e Gio-
vanni Endrizzi del Movimento
5Stelle) e dei comitatilocali.
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Due progetti a confronto:
canale artificiale
o terminal offshore

Sono moltodifferentiidue
progetti sottoposti, con modalita
diverse, allavalutazione di
impattoambientale.

L'Autorita portuale (in basso)
proponeil dragaggio di un vasto
canaleartificiale attraversoi
bassifondie le "barene" della
laguna perfaruscire le grandi navi
dalla bocca di porto di Malamocco,
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