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Lultimo cantiere dovrebbe chiudere nel 2017
"Torino-Milano, rischia

di restare incompiuta
l'autostrada per 'Expo

Tropeano ALLE PAGINE 10E 11

Expo 2015 dietro

angolo

Mal'A4 Torino-Milano
perdera 'appuntamento

La fine-lavori, promessa per due anni fa, resta un sogno:

MAURIZIO TROPEANO
TORINO

a cappella di San
Rocco domina la
- stazione di servizio
poco dopo Rondis-
sone. Qui il 7 genna-
io del 2008, I'allora ministro
delle Infrastrutture, Antonio
Di Pietro, elogiando il restauro
come modello di compensazio-
ne territoriale (tra le risate dei
No Tav) annuncio che i lavori
di ammodernamento dell’A4 si
sarebbero completati tra il
2012 e il 2013. «Altrimenti la
concessionaria pagherd una
penale». Sono passati
6 anni e 9 mesi,
nessuno ha pa-
gato dazio (c’e
stato solo un
congelamen-
to dell’au-
mento del pe-
daggio per
pochi mesi nel
2013) e i cantie-
ri lungo i 100 chi-
lometri fra Rondis-
sone e Milano non sa-
ranno completati in tempo per
PExpo 2015.
Decidiamo di metterci in
viaggio per verificare. Evener-
di pomeriggio e una pioggia, a

con la musica di Lucio Battisti.
Viaggiamo su tre corsie «gentil-
mente senza strappi al motorey,
ma all’altezza dell’area di servi-
zio di Villarboit un car-

tello luminoso ci av-

visa: «Coda 2km
dopo Novara

Ovest, in au-
mento». Non
abbiamo scel-

¢+ taeciinfiliamo
¢ trainew jersey

che si susseguo-

no a ginistra e i
Tir, gli autoartico-

lati e i bus turistici

che viaggiano sulla corsia

di destra. Nessuno pud dirti
quando finiranno questi «muri»
ma per fortuna mani ighote han-
no appiceicato un foglio sotto un
cartello di lavori in corso: 19 km.

Diciannovemila metri ad alto ;
rischio da percorrere conitergi-

cristalli che spazzano il vetro
senza sosta per cercare di ripu-
lirlo dalla pioggia che arriva dal
cielo e da quella che
rimbalza dai ca-

mion. Si viaggia

tra stop and go, il

motore fatica

ad abituarsi al-

le marce bas-

se: prima-se-

conda, prima-

seconda. Poi la

tratti battente, mal si concilia coda diventa piix

fluida: terza, anche
quarta. La mente cer-
cadicalcolare la distanza,
ad occhio 50-60 centimetri, che
separa dai new jersey o dai Tir.
Lo spazio & ridotto. Bisogna sta-
re attenti a correggere la marcia
a ogni minimo spostamento di
questi giganti della strada. Siar-
riva ai 90 chilometri, ma poi si
scende ad 80 e 60. Ancora dop-
pie frecce. Si avanza a passo
d’uomo. Poi si accelera e si ral-
lenta fino a quando si
stabilizza la velocité:
50 allora. Un’an-
datura da cro-
ciera che da il
tempo di os-
servare quei
cantieri impo-
nenti che si al-
ternano a sini-
stra e a destra
delle carreggiate e

della linea ferroviaria
dove Italo e Frecciarossa
viaggiano almeno tre volte pill

rapidi. In questo pezzo di Pianu-
ra Padana & stato costruito un
corridoio di asfalto e cemento
dove gomma e rotaia marciano a
braccetto accompagnati da gi-
ganteschi interventi di ingegne-
ria e architettura. Ma chi usa la
A4 per lavoro ognigiornonon ha
tempo per ammirarli e, soprat-
tutto di notte, deve affrontare le
chiusure programmate ma an-

J'ultimo cantiere dovrebbe chiudere nel 2017

nunciate solo «on the roady, che
lo costringono spesso ad uscite
obbligatorie e a vagare per stra-
de ignote intorno a Novara.

Quando finira? Secondo il si-
to della Satap, la concessionaria
che gestisce 'autostrada, i lavori
tra Novara Ovest e Novara Est
febbraio del 2015 (i primi 70 chi-
lometri della Torino-Novara so-
no aperti dal 2008) ma dall’auto
si pud dire che & improbabile
che Pobiettivo sara centrato, an-
che se sicuramente sono stati
fatti dei progressi rispetto a
quanto riportato nel bilancio
2013 della societa: completati
solo i113% deilavori. Un altro lot-
to di cantieri intorno a Novara
Est & in una fase pilt avanzata
ma il sito annuncia la fine per
Tottobre del 2015.

E cosi ¢’ chi, dovendo spo-
starsi spesso per lavoro fra Tori-
no e Varese, ha scelto di usare la
Gravellona Toce «perché, anche
se pil1 lunga, & pil1 veloce e sicu-
ray, spiega Francesco lacobazzi,
manager esperto di logistica e
trasporti. Gi3, la sicurezza. Gio-
vanni Rosso viaggia spesso con
il suo Tir sulla A4: «E una storia
infinita. E adesso che andiamo
incontro all'inverno e alle nebbie
le ore pili rischiose per viaggiare
sono la sera e il mattino prestoy.

Alcuni anni fa le proteste dei
pendolari avevano spinto il Con-
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siglio regionale del Piemonte a : .
chiedere il declassamento del- PERICOLO | Ia\(orl termlneranno
l’au’cos’q'adz:\i in Il"l(;\(lio da n?élffa}cr Per lunghi tratti solo mezzo trail2012eil 2013
pagare i pedaggi. Non se n'é fat- : :
to nulla ma, da allora, ogni volta d met[_’o Skpata l? auto alt riment . .
che ritornano le polemiche sui A CANTONETEW sty milioni la concessionaria
ril‘:ardi delléA 4, trovi (}uﬁ)lggnq Sono i veicoli transitati pagheré una penale
che racconta come ne si
sono impiegati solo 30 mesi per 1 o sulla Torino-Milano . =
costruirla. Non é una leggenda. nel 2008; nel 1930 'I\\Antonlg '}T' Fistoo
Nel gelido inverno del 2008 miliardi erano duecentomila ;  [EWIOSEE o ;

gli uomini Satap abbozzavano:
«Erauna striscia d’asfalto a ser-
vizio di 200 mila veicoli all’anno
mentre adesso sono 40 milioni.
Anche le cifre spese nei lavori
sono completamente diversi.
Oggi il costo per realizzare un
chilometro oscilla tra 10 e 15 mi-
lioni e alla fine i cantieri aperti 12
anni fa e che dovrebbero chiude-
re definitivamente nel 2017, co-
steranno circa 1,5 miliardi. Di
fondi pubblici ¢’¢ poco: circa 40
milioni. I resto & autofinanziato
anche con i pedaggi che sono
schizzati fino a 13 euro e 90.

I cantieri non si concentrano
solamente intorno a Novara. Gli
operai sono al lavoro anche al
casello di Milano-Ghisolfa, main
teoria dovrebbero finire in pochi
mesi. «Adesso, perd - racconta
ancora Rosso - nelle ore di punta

E il costo finale
dei lavori iniziati 12 anni
fa, che dovrebbero
terminare nel 2017
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TRANSPORT =
H H Y 1 LOGISTICS
St form‘fi un un].outo». Ver.lerdl i Uno dei cantieri aperti: I'interconnessione con la statale 11 e
muro di macchine e camion era v transco.e
dopo la barriera. Si lavora per Perandare a Varese Al casello della
realizzare la quarta corsia che uso la Gravellona-Toce  Ghisolfa i lavori non
;’;’I‘,"” si?gf iy fg;ggerzf‘{% Sa- Allungo la strada sono ancora finiti:
, O \ N\ “

2015, i cui padigliorr’li star)fgo ma e piu veloce nelle oredi punta
prendendo forma proprio Ii a epiusicura diventa un incubo
fianco. Rinviati al 2016, invece, i Francesco Iacobazd —
lavori per linterconnessione S B 2\ (esperto g:?n‘u’oan?s't‘al Rosso
con l'autostrada dei Laghi. lltratto peggiori: verso Marcallo-Mesero tra new-jersey e camion  in logistica e trasporti) ¥

SANTHIA
km 45

1l 7 gennaio 2008 |'allora ministro Antonio Di Pietro
e il presidente dell’Anas Pietro Ciucci inaugurano

i primi 45 km

Sopravvivere all’A4
4% TRAGUARDI

/8% CANTEER

NOVARA OVEST

km 84

Nell'aprile 2013 si completa il primo tronco.
Sono ancora presenti perd i cantieri

tra gli svincoli Novara Ovest e Novara Est
che si dovrebbero concludere entro il 2015
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BIANDRATE
km 70

A fine 2008 sono completati i primi 70 km.

per gli ultimi 20 del primo tronco Torino-Novara
viene sospesa la procedura di gara pubblica

Direzione Milano

Centimetri-LA STANMPA

NOVARA EST
km 90

D
Una delle tratte peggiori fino a Marcallo Mesero. L'Iter per il secondo tronco

e iniziato nel 2004, il Cipe ha approvato i progetti nel 2007 e 2008. L'intesa
tra Stato e Regione Lombardia che per6 e arrivata solo nel 2010: sei anni dopo
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MARCALLO MESERO Inizio I LAVORi Chiu;m:ra Ialvori
kmios ) novembre Consistono nell’allargamento delle tre corsie gresissang

| lavori sono iniziati il 22 aprile 2013. 2002 di marcia e nella realizzazione di quella 2014

Satap si & impegnata a terminare

8 4 ipbdas di emergen - -
la variante di Bernate entro I'inizio dell’Expo remergenza Direzione Torino =
-

INTERCONNESSIONE INNESTO A8/A9
CON 5511 TANGENZIALE OVEST

I lavori di connessione con il progetto I lavori sono stati rinviati a dopo I'Expo
di Cascina Merlata, operazioni connesse all’Expo 2015 ed é prevista la loro conclusione nel 2017

Completata la variante di Bernate,
inizieranno i lavori per i sei chilometri
a quattro corsie fino alla barriera della Ghisolfa
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