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SERIAPRE IL DIBATTITO SUGLI SCALY

MALPENSA
MERITA
IL RILANCIO

di LANFRANCO SENN

p ‘”“‘&% li aeroporti oggi
svolgono funzio-

ni tra loro diverse
...# € NON intercam-
biabili. C’é chi puo ospita-

-re ad esempio voli inter-
continentali e chi invece

solo voli nazionali o euro-

pei.

Riempire i voli intercon-
tinentali € cio che porta bu-
siness alle compagnie ae-
ree: che cercant percio di
attirare passeggeri da di-
versi aeroporti di partenza
per aumentare il riempi-
mento degli aerei. Si dico-
no hub gli aeroporti che
svolgono questo ruolo di
transito, ad esempio da
una citta italiana, passan-
do da Milano, per andare
oltreoceano. Questi aero-
porti svolgono anche rela-
zioni di connessione diret-
ta, perché sui voli intercon-
tinentali salgono anche i
passeggeri che abitano nel-
TI'area e non debbono pren-
dere un altro aereo per sali-
re su quelli transoceanici.

Le citta importanti nel
mondo hanno aeroporti
che svolgono un numero
elevatissimo di voli in con-
nessione diretta con tutte
le aree del mondo. A Mila-
no questo puo avvenire so-
lo dall’aeroporto di Mal-
pensa, perché nessun volo
intercontinentale puo par-
tire da Linate, per motivi fi-
sici e ambientali. Linate pe-
10 puo portare passeggeri
direttamente ad altre capi-
tali europee da dove & pos-
sibile trasbordare su voli
intercontinentali operati
da compagnie come Luf-
thansa, Air France, Klm. In
altre parole Linate «forni-
sce» passeggeri (italiani)
ad altri aeroporti e compa-
gnie aeree straniere per i
loro voli intercontinentali.
Cosi Linate, si dice, «canni-
balizzi» una parte significa-
tiva del traffico di connes-

sione diretta che avviene
da Malpensa.

Due aeroporti non possono dunque convivere
se non a certe condizioni rigorosamente
programmate e poi fatte rispettare; ad
esempio Linate puo servire solo alcuni
aeroporti (Roma & I'esempio piil facile) ma gli
viene tolta la possibilita di svolgere funzioni
di transito. Le resistenze degli utenti a
ridimensionare e specializzare Linate nascono
da un’apparente comodita e valgono per i soli
milanesi (che gia oggi volano da Linate in
misura pari a un terzo dei milanesi che
volano da Malpensa). Se infatti un milanese
vuole andare a Pechino e parte da Linate (pil1
vicino alla citta) si mangia il vantaggio con
I'attesa della coincidenza (a volte due ore).
Per questi motivi convengono sempre le
connessioni dirette. Una soluzione cosi non
costa risorse pubbliche. Basta un decreto.
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