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2/ LA COPERTINA

Effetto Nibali, la carica dei 7 milioni
cheriscopronolabicicletta

EUGENIO CAPODACQUA, PAOLO RUMIZE CORRADO ZUNINO
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CORRADOZUNINO

W%\ Etutto un mon-
J do intorno a
monsieur Ni-

; bali, I'ultimoci-
Wﬂwf clista entrato
nel parterre degli italiani che
hanno fatto incazzare i france-
si. La federazione ciclistica —
che conta 108mila iscritti e sti-
ma 250mila agonisti — non sa
pesarelavittoria del messinese
di30annial Tourde France, ma
& certa che I'onda del contagio
toccheramoltinostriragazzial-
laricercadellaloro attitudine. I
produttori di biciclette e moto-
cicli associati — Ancma — ri-
cordano che la doppia afferma-

zione di Marco Pantani al Girg
d'Italia e al Tour de France del

1998 regalé l'anno dopo tre-
centomila pezzi in piu sulle no-
stre strade. La vittoria di Vin-
cenzo Nibali s'inserisce, ades-
S0, in un rinnovato movimento
ciclistico che, a prescindere dai
grandiatleti—edallelorosqua-
lificanti cadute nel doping —,
ha scelto la bicicletta come mo-
dello di vita. Per convivere con
la crisi, ripulire le citta conge-
stionate, dimagrire.

Basta guardarsi intorno, in
questaestaté dal tempo variabi-
le. Si scopre un'Italia che non si

conosceva, sivedonodueruotee
caschetti ovunque, oltre il baci-
nostoricodella Pianura Padana,
del Piemonte, de! Nord-Est. Pe-
saro, perdire, negli ultimiannie
diventatalasecondacittapervo-
lume di spostamenti in bici, pre-
ceduta da Bolzano e seguita da
Ferrara (“la citta delle biciclet-
te”,sileggesuicartellinelcentro
storico). Fino ai Novanta terra
esclusiva dei motori, Pesaro og-
gi offre la suggestiva Bicipolita-
na. L'ha creata il Comune nel
2010edéunalungapedalatadal
centro al mare costruita sullo
schema delle metropolitane nel
mondo: quattro linee (la gialla,
larossa,laverdeel’arancione) si
incrociano in un percorso di 75
chilometri che ogni anno si al-
lunga un po’. Le piste sono rial-
zatedaterra, unadellelinee cor-
re sulla spiaggia: la Bicipolitana
di Pesaro si & affermata come la
strada ciclabile piu suggestiva
d’Italia. ARomalacrociata (con-
trastata) del sindaco Ignazio
Marino — lui assicura di percor-
rere 3bmilachilometril’anno, la
stessa distanza che copre Nibali
inun allenamento stagionale —
haportatoall’allargamentoesti-
vo dell’area pedonale dei Fori
imperiali:dapiazzaVeneziafino
al Colosseo. EI'anticipazione del
grande parco archeologico ur-
bano, da percorrere su due ruo-
te. D’altronde Matteo Renzi, do-

po aver consentito da sindaco di
portare le biciclette sulla tram-
via, all'ultimo rientro in citta ha
raggiunto Firenze da Pontassie-
vepedalando (ventichilometri)
per agganciare il suo mezzo al
palo del barbiere di fiducia,
Tony, a San Frediano. E al Sud
che le catene girano come mai
prima. Inquesti giornila provin-
cialecheda San Vito Lo Capo, lo-

calita balneare nel Trapanese, "

porta alla Riserva degli Zingari
al tramonto diventa una sfilata
dipedalatori, nordicielocali.Ivi-
giliurbani prontiasanzionarele
auto fuori dalle strisce blu, an-
cheloro, sispostanoinbicicletta.

A cent’anni dalla nascita la
Raihariproposto—inquestese-
rate — la fiction su Gino Bartali,
I'eroe popolare della nostra tra-
dizione (programma piu visto
dellaserata) mentrelabicinera
da donna di Alberto Stasi & en-
trata nell'immaginario di sta-
gione delleinchieste giudiziarie
diventatetelenovela. Anchedal-
I'Italia, ora, siparteperilgirodel
mondo on bike: sette passi di
montagna, Himalaya compre-
so, saranno solcati partendo dai

sette colli di Roma. Ifidanzati Si-
mona Pergola e Daniele Carletti

impiegheranno fraitre eiquat-
tro anni macinando settanta
chilometri al giorno. «Siamo la-
voratori part-time, non siamo
ricchi», hanno spiegato, «chi

hedall

parteinbiciclettahasolocioche
si portadietro».

Nulla & meglio dei pedali per
promuovere il proprio territo-
rio, sostiene Renato Di Rocco,
presidente della Federazione ci-
clistica italiana, figlio dei pro-
duttoridelle "Romeo”. «<Lameta
deitifosichevieneaseguireil Gi-
rod'Ttaliasulle Dolomiti, incima
alloZoncolan, saleinbicicletta».
Sivedono sempre pitiragazzi, al
Giro. Il Trentino per ottanta chi-
lometri & percorso dalla pit im-
portantepistaciclabileeuropea,
da Innsbruck arriva al Lago di
Garda. «Negli ultimi anni», an-
coraDiRocco, «ifrequentatoridi
quel tratto traivignetisono pas-
sati da 800milaa 2,1 milionieli
sono nate cinque microaziende
che vivono grazie ai cicloamato-
ri: officine, agriturismi, centri
spa». Il Piemonte si sta affer-
mando come il regno del fuori-
strada: Courmayeur, Bardonec-
chia, Pila, tuttol’asse di confine
francese. Moltipaesidell'arcoal-
pino oggi hanno scuole di cicli-
smo, sonoglistessimaestridisci
che in estate per campare non
devono pitfarei muratorieipiz-
zaioli: offrono escursioni, per-
corsi in mountain bike. L'Italia,
d’altro canto, ormai & terradi ci-
cloturisti stranieri: 450mila nel
2013, altrettanti attesi que-
st’anno. Quasi la meta sono te-
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deschi. A Cesenatico in questi
giornisié&consumatoilbike tour
— cento chilometri — sulle trac-
ce del fu Pantani mentre in Pu-
glialeagenzietiportanosempre
piuspessosullastradadellemas-
serie. Ormai la vacanza in sella
ha dimensioni tali da meritare
un salone dedicato, Cicl@Tour,
ad Arezzo Fiere.

Labiciclettarestail giocattolo
piu desiderato tra i pre-adole-
scenti e che sia un prodotto sen-
za crisi lo dimostra il fatto che la
Mattel, multinazionale delle
Barbie, ne ha quattordici tipi in
catalogo. Leaziendestoricheita-
liane da tempo hanno virato sul
prodotto di nicchia, costoso. Per
una Passoni in titanioecarbonio
si spendono 12.000 euro, cosi
per la F8 di Pinarello, la bici di
FroomeeWiggins, seichiliditec-
nologia al carbonio. «Vogliono
quella di Nibali e di Contador»,
dice Claudio Castellaccio, riven-
ditore di Roma, «e sono disposti
aspendere qualsiasi cifra». Trai
richiedenti c'el'élite del paese: i
Barilla, Rodolfo De Benedetti,
Vittorio Colao, anche Murdoch
junior. I1 plotone, perd, & forma-
to da avvocati, ingegneri, medi-
ci, ricchi commercianti che ogni
weekend percorrepitidi 100chi-
lometricondislivellidi 2500 me-
tri e il selfie sotto sforzo.

Sonole grandi citta adelinea-
re il boom del mezzo, e il cambio
di stile di vita. Il bike sharing di
Milano (servizio di noleggio
pubblico) ha toccato quota
1.130 prelievi ogni mille abitan-
ti. A Torino ci sono cento stazio-
ni, mentre a Roma-— caso unico
in Europa—hannorubatoquasi
tuttelebiciclettepubbliche.Cre-

Siamo quinti in Europa
per'uso di questo mezzo
ma per le ciclabili siamo
in fondo alla classifica

scono le metropoli con i 30 chilo-
metri orari come limite di velo-
cita, crescono le vendite delle bi-
ci con la pedalata assistita
(50mila l'anno) e pieghevoli
(20mila, si portanodentrol'uffi-
cio).Gia. Solopochiannifatralo
smog urbano si avventuravano
solo i pionieri antagonisti di Cri-
tical Mass, fieri di rallentare il
traffico, orain quel varcostanno
entrandoipendolari. Sonosette
milioni quellichelausanoperla-
voro e nel tempo libero, siamoi
quinti in Europa. E dobbiamo
muoverci, per non rischiare, su
4mila chilometri di piste ciclabi-
li. In Germania sono 40 mila.

MASULLENOSTRESTRADE
LEDUERUOTESONO UNASFIDA

PADLD BUMIEZ

“ANON basteraun Nibalia
dare dignita alla bici-
cletta in Italia. Non ba-

; ..stera perché Nibali per
prlmo ¢ figlio — oltre che della sua
classe —.di un'altra cultura. Il cam-
pione di Messina difficilmente por-
teraisuoifiglisuuna pistaciclabile.
Allo stessomodo, chicomemeusala
bici per fare la spesa o andare in va-
canza, non me lo vedo proprio anda-
reafareiltifoinuna
tappa del Giro. Ap-
partengono a due
mondiseparati,che
non si amano.

In Italia, i ciclisti
competitivi vedo-
nocome fumonegli
occhiquellicherivendicanounamo-
bilita dolce. La Federazione ciclisti-
ca nazionale non spinge i ragazzi
versol’educazionestradale, maver-
so la gara. Nel 95 per cento dei ne-
gozi specializzati trovi tutto per la
corsa, nulla per il viaggio. Se poi in-
contri turisti conle sacche sulleruo-
te, saiin anticipo che sonostranieri,
e non shagli. E un fatto: siamo e re-
steremoil Paese d’Europaconlavia-
bilita pit1 barbara verso chi tenta di
rivendicare un diritto alla strada
che non sia basato sulla forza.

Il problema & che I'Italia non rie-
sce a difendere la lentezza e di con-
seguenza non riesce a conciliare
quei due mondi incompatibili, co-
me avviene invece in Francia e Ger-
mania. Ricordo che quando denun-

Lebicisfreccianoda
Bolzano a San Vito Lo Capo
Sispostano in sella sette
milioni di cicloamatori
e, soprattutto d’estate,
oltre 450mila cicloturisti
visitano cosl il nostro
Paese. E oral'effetto
Nibali, che fara crescere
quelli che praticano
una mobilita altemativa

ciaialetteredifuocoilFar West del-
le nostre strade, dopo che un pazzo
abordo di un Suv aveva falciato set-
te gitanti in Calabria, un tizio mi
scrisse che quel tipo di utenti delle
dueruote erainrealta unabandadi
anarchici che passava col rosso, in-
tralciava le auto e invadeva le aree
pedonali. Gli risposi che conoscevo
solo ciclisti ammazzati da automo-
bilisti, e non viceversa. Ma non
servi anulla.

Chiedersi come abbia fatto Niba-
li a vincere il Tour avendo alle spal-
le un Paese con una delle mobilita
pit ostili d"Europa, & dunque un fal-
so problema. Il nostro si & allenato
in Toscana? Li ho visti in Toscana i
ciclisti in allenamento. Ti tagliano
la strada, inveiscono coloritamen-
te, siinfilano a velocita folle su stra-
de con curve senza visibilita. Anzi,
cercanoproprioquelle. Corronocon
mentalita automobilistica. Nibali &
il frutto di questa selezione darwi-
niana, l'espressione paradossale di
un ambiente ostile anziché favore-
vole alla bici.

La vittoria al Tour non cambiera
dunque di un millimetro la politica
dei trasporti che vede le due ruote
nel ruolo di Cenerentola. Per cam-
biare abbiamo bisogno di altro: di
bastian contrari come il professor
Emilio Rigatti, che mifece pedalare
fino a Istanbul e che, ogni fine anno
scolastico, porta i suoi allievi i m bici
a conoscere 1'Italia.
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Gliitaliani e la bicicletta
7 milioni
Sono i cicloamatori in Italia

25 milioni
Le bici nel nostro Paese:

170%
& da strada

Il sorpasso

Nel 2012 ;
sisonovendute

(Distribuzione % degli spostamenti
per categorie socio-anagrafiche
e caratteri territoriali)

53%

¥ femmine

occupaﬂ-l 48,3%
pensionati- 23,9%
casaﬁnghe. 13,5%

studentil 11,7%
disoccupat‘il 2 - 5%

16,3%

14229
-.anni

24,9%

da 30
a45anni.

41,9%
da46
a 64 anni

16,9%
_oltre 64.

anni

i

Comuni '
I ?,7% -
o a m 5 . .
ok Le motivazioni
abitanti alla base dell'uso
31, della bici
3 (in%, dati 2011)
a20;
1 5,3%

a 20.001 a 50,

33%
da 50.001
a 250 mila

14,7%
Itre 250 mila

Negli ultimi tre mesi quanto ha usato
in media la bici nei giorni feriali?

Almeno 3/4 volte
alla settimana
14,9%
- 25,8%
Nord-ovest

£7,8% 8 Nord-est

& Centro , trasporto
"'6% W sudeisole L ng?t?g economico
B12% B MEDIAITALIANA S amos
Non piu di 1/2 volte .
la settimana Mai

25,3% 59,8%
I 31,2% . 43%
FONTE ISFORT,
SERVATORIC AUDIMOB

. 15,1% — 80,4% gﬁﬂ m%e?un DEGLI ITALIANI

B 22% SN 66%
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