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Porti. Il responsabile dello scalo si impegna a impostare il piano regolatore durante il suo mandato

Napoli alla ricerca del rilancio

Karrer: «Via entro 'estate al progetto finanziato dalla Ue»

VeraViola
NAPOLI

Il porto di Napoli prova a far
partire, nonostanteil ritardo accu-
mulato, il Grande progetto finan-
ziato dalla Ue, dopo il recente via
libera a un budget di 154 milioni.
In un clima sempre avvelenato
dallacorsaallapoltronadel presi-
dente dell’ Autorita portuale,e do-
po lavvicendarsi di diversi com-
missari, Francesco Karrer, expre-
sidente del Consiglio superiore
deilavori pubblici (Cslp), insedia-
tosi un mese fa circa a Napoli, ha
predisposto un piano e un crono-
programma.

Ma ¢’¢ di pil: Karrer si impe-
gna, entrolafine del proprioman-
dato (in totale sei mesi da maggio
aottobre), areimpostare il nuovo
piano regolatore del porto di Na-
poli, per «superare - dice - lapro-

postadatempo formulatache, do-
pounlungo iter, & stataoggetto di
osservazioni del Consiglio supe-
riore dei lavori pubblici in nume-
rosi punti. Che pertanto vannori-
scritti». Per Karrer, infatti, uno
dei motivi della paralisi in cui ¢
piombato lo scalo partenopeo,
che nell'ultimo anno haregistrato
un calo di traffici superiore al
10%, & la vetusta del complesso
delle norme vigenti, che risalgo-
no aun Prg del 58, mairivisto.
«Decostruire e poi ricostrui-
rex» &ilsuomotto e con questome-
todo, che sa molto di scioglilin-
gua, il nuovo commissario cerca
di passare dalle parole ai fatti. Per
lafine diluglio promette di far par-
tire la prima gara d’appalto per la
costruzione diun depuratoredas
milioni «parliamo di un’opera
propedeutica al grande proget-
tox, precisail commissario. Entro
'estate annuncia altre due gare,
questa volta parte integrante del
programma europeo (collega-
menti stradali e ferroviari), tratta
di rete fognaria e poi per la rimo-
zione dei residui bellici dal porto

e per il recupero dei beni archeo-
logici (2 milioni). Ma I'obiettivo
piliurgente ¢ avviare il dragaggio,
uno degliinterventi pittimportan-
ti tra quelli previsti (da 5o milio-
ni) a cui € legata la competitivita
del porto di Napoli, oggi in condi-
zione di accogliere solo navi da
smilateu(container dazopiedi) e
quindi fuori dal circuito dei gran-
di traffici. Per consentire il dra-
gaggio, inattesa che il progetto ri-
ceva il via libera definitivo del
Cslp, ¢ in avanzata fase di attua-
zionelacostruzione dellacassadi
colmatadiLevante che dovracon-
tenere ifanghi rimossi. Opera co-
stosa (95 milioni) e complessa.
«Il porto di Napoli & un sito di
interesse nazionale - precisaKar-
rer - in cuivigono procedure lun-
gheearticolatex». In questigiorni,
ad esempio, il ministero dell’Am-

biente ha chiesto ulteriori son-

daggi per valutare la permeabili-
ta e la tenuta del tufo sul fondo
del mare. E 'Autorit portuale &
impegnataafornirli. «L’operaor-
mai va completatay, dice Karrer.
Diquestasioccupera prevalente-

mente il ministero del’Ambien-
te. Mentre le opere a terra sono
neldominio dell’ Autorita portua-
le. Le prime opere a partire, a
quanto sembra, sonolafognatura
(21,2 milioni) eicollegamenti fer-
roviari e stradali. Saranno rispet-
tati i tempi? Il commissario alza
le spalle: «Speroy, dice e incrocia
le dita. Restano apertivecchipro-
blemi rimasti irrisolti. «Il nuovo
Prg - spiega il commissario - in
armonia con la nuova legge sui
porti, dovra dare risposte chiare
partendo proprio dai bisogni».
Karrer lascia intendere un cam-
bio diprospettiva: «Le concessio-
ni, contrariamente al passato, sa-
ranpo armonizzate nella durata
conle previsioni del plant-layout
portuale programmato; la viabili-
tainternasarapitiordinata, diret-
taeaservizio delle compagnie, ol-
tre che dituttigli utenti del porto,
pedoni compresi. Il terminal pe-
trolifero, dopo aver incontrato
tutti i responsabili pubblici inte-
ressati, sara ridisegnato tenendo
conto di esigenza di produttivita,
di sicurezza e dei problemi

dell’entroterra».
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