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Logistica. Analisi Confcommercio-Fedarlinea sul pro

Vincenzo Chierchia
Raoul de Forcade
s «Dal 18 giugno I'Ttalia dovra
recepireladirettivaUe che preve-
del'utilizzo sulle navidicarburan-
te con minori percentuali di zolfo
facendone lievitare i costi» dice
Paolo Ugge, presidente di Fai-
Conftrasporto. Gli operatori di
trasporto marittimo sono dun-
que in allarme perché si rischia
un ulteriore contraccolpo su un
grande progetto, quello delle au-
tostrade delmare, cheavrebbe do-
vutosnellire in maniera significa-
tivail traffico su gommatrasferen-
do quote al trasporto marittimo.
Ungrande progetto partito pitt
di una decina di anni fa e che, se-

L’APPELLO DEGLI ARMATORI

Grimaldi: il programma resta

valido e da rilanciare insieme
con Bruxelles, opportuno

il varo di un ecobonus

su base europea»

condo un rapporto elaborato da
Confcommercio e Fedarlinea,
presentaun bilancio deficitario ri-
spetto alle attese. Ma per gli ope-
ratori tale progetto andrebbe ri-
lanciato e nonlasciato affossare.

«Leautostrade del mare posso-
no fare molto per rilanciare la
competitivitd commerciale del
nostro Paese - aggiunge Ugge -
ma vanno sciolti alcuni nodj, tra
cui i divieti di circolazione dei
Tir, cherappresentano 78 giorna-
te lavorative perse, mentre po-
tremmo recuperare competivita
ta per almeno 3 miliardi».

Gli operatori sono mobilitiati e
presenteranno un dossier al Go-
verno italiano e alla Ue per rilan-
ciarele autostrade del mare, il cui
bilancio,inun decennio éstatopo-
co brillante perché non ci sono

stati interventi adeguati di sup-

porto. «Abbiamo fatto scelte ditu-
teladell’ambiente esasperate - ha
dettoil direttore del trasportoma-
rittimo dei Trasporti, Enrico
Pujia . Sui dragaggi dei porti, se
nonpossiamo muoverciconvelo-
cita perdiamo molta competitivi-
taverso quellistranieri; € unaque-
stione di strategia del settore ma-
rittimo portuale, bisogna decide-
re su quali porti investire e agire
velocemente. Dobbiamo essere
molto attenti alla Spagnay.

Ilpunto, perd, & chele autostra-
de del mare, cosi come sono state
gestite, hanno prodotto poco, no-
nostante un bel pacchetto di in-
centivi. Secondoil Rapporto Con-
fcommercio-Fedarlinea, dal 2002
inavantiitrasportatorihanno po-
tuto beneficiare oltre 440 milioni
di incentivi (divisi tra il triennio
2007-2009 e il biennio 2010-2011)
chelaUehaanche,inparte, conte-
stato.Masoloil 59 dell'interotraf-
ficomerciinItalia- pariacircaun
miliardo di tonnellate I'anno - si
muove con il cabotaggio maritti-
mo. Si tratta di circa 48,8 milioni
di tonnellate; ad altri 26,9 milioni
circa ammonta, invece, il tonnel-
laggio da porti italiani su rotte in-
ternazionali, che fa salire la per-
centuale da§a?7,5%circa. Ibenefi-
cidell’ecobonus,ad oggi, sonosta-
tiutilizzati soprattutto sulle linee
che movimentano i traffici per le
isole. E solo due linee, Genova-
TerminiImerese e Ravenna-Cata-
nia, possono attualmente conside-
rarsi sostitutive di lunghi tratti
stradali Nord-Sud.

Al di ]a dei risultati, non pro-
prioeccelsi, nel trasferimento del-
le merci dalla strada al mare, gli
armatori sono convinti che le au-
tostrade del mare siano unarisor-
saindispensabile. Anche se il tra-
sporto tutto strada vanta minori
costi diretti, afferma Roberto
Martinoli, presidente di Grandi
navi veloci, «bisogna valutare an-

getto in vista delle nuove regole Ue sui carburanti

Il flop delle autostrade del mare

Spesi 440 milioni, trasferito su nave solo il 5% del traffico nazionale

che i costi indiretti. Basti pensare

aquelliper gliincidenti, all'impat-
toambientale del traffico su gom-
ma, al consumo delle infrastruttu-
re». Calcolando questi fattori, il
trasporto combinato strada-ma-
re & pilt conveniente dell’altro.

Manuel Grimaldi, alla guida
del gruppo omonimo e di Confi-
tarma, aggiunge: «Occorre affron-
tareseriamente conl’Europail di-
scorso delle autostrade del mare.
L'Italia aveva introdotto una best
practise europea, che eral’ecobo-
nus. Credo che, conl’attuale satu-
razione di linee in Europa, i siste-
mi che favoriscono una linea ri-
spetto ad un’altra, oltre a creare
problemi di competizione possa-
no essere controproducenti.
Quindi I'unico aiuto neutrale, dal
punto di vista della concorrenza,
efavorire le compagnie ditraspor-
to che utilizzano la nave. Sarebbe
auspicabile introdurre un ecobo-
nus europeo».

Secondo Ettore Morace, ad di
Tirrenia-Cin, «per poter davvero
spostare traffico sul mare, gli in-
centividadare agli autotrasporta-
tori sono necessari ma non basta-
no.Bisognaanche farrispettare le
regole in maniera seria ed avere
facili accessi ai porti di imbarco.
Solo cosi si genera traffico e siin-
vogliano gli armatori a mettere
piunaviperrisolvere unaltro pro-
blema: la frequenza.

Vincenzo Onorato, patron di
Moby, ricorda che la questione
delle autostrade del mare «passa
necessariamente da una ricon-
versione delle aziende di autotra-
sporto: trattori per posizionare e
ricevere i semirimorchi, che
viaggerebbero solo via mare.
Tutto cio hanaturalmente un co-
sto di adeguamento per l'indu-
stria dei trasporti e servono op-
portuni incentivi. Occorre poi
una rivisitazione della pianifica-
zione delle aree portuali, che an-

coraattendiamop.
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Il traffico dei Tir sulle navi

Quote % del movimento ro-ro per i principali poli marittimi - Stime 2013
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