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Casaa Torino, azienda a Milano, famigliaa Napoli. Cosi ogni giomo 115mila lavoratori viaggiano in treno a trecento all’ora daunacitta all "altra

FABIO TONACCI

. € un’unica
grande citta
che parte da
Torino, in-

globaMilano,
siallungaaBologna, poiscen-
de gili, Firenze, Roma, e pil
gill ancora, arriva fino a Na-
poli e Salerno. Eccola qui la
metropoli dell’Alta Velocita,
“Tav-landia”, nata con i treni
cheviaggianoa300all’'oraein
cui si muovono per andare a

lavorare, 115mila superpen-
dolari. CasaaTorino, azienda
a Milano. Famiglia a Napoli,
ufficio a Roma. Non € pi1 un
problema. Un’ora di treno o
pocopiuall’andata, altrettan-
toalritorno. Ognigiorno. Per-
ché trasferirsi, con tutta quel-
la fatica della ricerca dell’al-
loggio e le spese elebollette e
'affitto e tutto il resto? Non
serve pill, perché «ci si mette
di pit1in macchina dai Parioli
all’Eur nelle ore di punta che
da Napoli a Roma in treno»,

racconta Michele. Ragiona-
mento che non fa una grinza.
L’abbonamento perle Frecce

di Trenitalia o di Italo di Ntv
costa meno di un affitto, non
si discute. La Tav come Ein-
stein, relativizza tempi e di-
stanze. Si puo fare. Sempre
pitilavoratorilo fanno.
Michele, 32 anni, avvocato
impiegatoall’Eninellasededi
Roma, risponde al telefono di
sera, mentre torna nella sua
Napoli. «<Facciosu e giidaun
anno — racconta — mia mo-

glie fa la farmacista e non si
puo spostare. Ogni mattina
esco alle 6 e mezzo, torno alle
21.Cinquegiorniallasettima-
na». In tempo per mettere a
letto la figlioletta, di 5 mesi.
Un'oraediecisultreno,abbo-
namento mensile da 365 eu-
ro. «Se usassi la macchina ci
metterei almeno due ore. Co-
slinvecepossousareil tablete
rilassarmi con la lettura. Cer-
to che ci sono stato sui treni
regionali... prendevo il Napo-
li-Aversa e il Napoli-Formia,
erano un disastro».

SEGUE NELLE PAGINE

Al lavoro .

andafta e ritorno

C’ein ltalia una grande citta in continuo movimento: e quella delle

migliaia di pendolari che ogni giormo viaggiano a trecento all’ora

da una metropoli all’altra. £cco comei treni ad alta velocita hanno accorciato
le distanze nel Paese, risparmiando a tanti un trasferimento fino a ievi inevitabile

e permettendo loro di riabbracciareipropri cari tutte le sere

(seguedalla copertina)

FABIO TONACCI

. tutto unaltromondo,
% questo dei pendolari
dellaTav:sediliinpel-
* le Frau, wi-fi, bar in-
e 4 terno, schermi touch
screen, aria condizionata. Ba-

gni puliti. Un mondo che per
quei 3 milioni di italiani che si
affannano su linee regionali
sgangherate come la Roma-
Nettuno, la Arquata Scrivia-
Brignole, la Belluno-Calalzo,

maglie nere del rapporto Pen-
dolaria di Legambiente, deve
assomigliare pili o meno a
Marte, o -Saturno. Sulla pun-
tualita i treni superveloci sgar-

rano di poco. «Permelo scom-
partimento del Firenze-Roma
& un ufficio — spiega Oliviero,
50 anni, manager di un’azien-
da editoriale nella capitale, un
su e gilt quotidiano tra la To-
scana e il Lazio che dura dal
2006 — parto alle 8.19 da Em-
poli, prima collocale poi pren-
do I'Alta Velocita e alle 10.10
sono in ufficio. Nel frattempo

controllolapostaefacciole te-
lefonate. Eancheunmomento
diriflessione, a volte. Si fanno
amicizie. Con alcuni inse-
gnanti che fanno la mia stessa
tratta usciamo qualche volta
per una pizza». Decisione ma-
turata con la calcolatrice, la
sua: I'abbonamento mensile
costa500euro, I’ affitto diunbi-
locale molto di pii. Ma non &
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solo quello. «<Ho unabella casa
nella campagnatoscanaenon
voglio rinunciare a vedere la
miafamiglia». L’agio garantito
dallaTav, chenon e per tuttele
tasche.

Un abbonamento mensile
sulla linea Torino-Milano co-
stain media 420 euro in prima
classe, 299 euro in seconda. Si
puo utilizzare tuttii giorni, an-
data e ritorno. Ma non & con-
vertibile con altri treni. Non si
puo scegliere, ad esempio, di
prendere un Intercity o un In-
terregionale. Milano-Bologna
& anche pili caro: 603 euro in
prima, 421 in seconda classe.
Costo che, diviso per trenta
giorni, suona meno pesante.

Trenitaliae Ntvsicontendo-
nogliOliviero,iMicheleeglial-
trisuperpendolari, mal’azien-
da controllata da Fs & ancora
padrona: 110mila abbonatial-
le Frecce, 3,5 milioni di viaggi
alllanno, 10mila clienti che
“pendolano” quotidianamen-
te tra citta fino a ieri lontane.
Un flusso di passeggeri della
lunga distanza cresciuti del 30
per cento dal 2006 ad oggi, di-
cono i numeri di Trenitalia. Le
tratte piu trafficate? La Roma-
Napoli, soprattutto. Ma anche
laBologna-FirenzeelaTorino-
Milano (I'affluenzasu questa e
aumentatadel60percentone-
gliultimiseianni). Gliabbona-
tiaItalo per adesso sono molti
di meno, circa 5mila. E all’an-
no fanno 110 mila viaggi, il 64
per cento dei quali sulla Mila-
no-Torino, i restanti soprat-
tutto sulla Napoli-Roma e la
Bologna-Milano. Le citta “fu-
se” una nell’altra dall’Alta Ve-
locita.

Emanuela, strategic planner
di Softlab spa, vive il treno co-
me una metropolitana. Sale a
Milano e 2 ore e 55 minuti do-
po scende a Roma. E tra le pil1
estreme: un giorno “salta” tra
Lombardia e Lazio, quello do-
po da Milano a Venezia, e poi
da Milano a Brescia, dove ha
mantenutoilsuocentrodigra-
vita, leggasi “casa e famiglia”.
«Spendo abbastanza, & vero,
ma con l'aereo pilt 0 meno sa-
rebbe lo stesso — dice Ema-
nuela — perché da Fiumicino
al centro mi tocca poi pagare
una cinquantina di euro di
taxi». Il pendolare della Tav &
cosi, se lo pud permettere, ma
nemmeno vuole buttare via i
soldi. LaNtvhastilatoil profilo
dell’abbonato a Italo: il 75 per
cento & uomo, il 73 per cento &
laureatoohaunmaster.Inpra-
tica, 'identikit del manager,
dell’avvocato, del fiscalista,
del professionista in genere.

Spessosonolestesseaziendea
pagare gliabbonamenti.
ConlaTav, tutto si avvicina.
In stazione a Bologna ti senti
gia a Firenze. «In Francia e in
Spagna questa forma di pen-
dolarismodellalungadistanza
& molto sviluppato — spiega
Marco Ponti, docente di Eco-
nomia dei Trasporti al Politec-
nicodiMilano—e&chiarochee
un’ottima cosa, non si pud ne-
gare». Cambialavitadelle per-
sone, e dei quartieri, a volte.
C’eunostudiodellaBocconidi
Milano che fa vedere come le
areevicinoallestazionidell’Al-
ta Velocita, Tiburtina a Roma,
Rogoredo aMilano, PortaSusa
a Torino e le altre, abbiano vi-
sto le quotazioni immobiliari

crescere non di poco. E una
fortuna, stareaccantoalle por-
te d’ingresso di “Tav-landia”.

C’& un pero, secondo Ponti.
«La rete infrastrutturale Alta
Velocita 'ha pagata lg Stato,
I’'abbiamo pagata noi. E costa-
ta 30 miliardi di euro, pil di
quanto era previsto, e viene
usata dapochemigliaia diper-
sone, direddito medio-alto, la
maggior parte delle quali po-
trebbe usare 'aereo. Sulla Ro-
ma-Milano si spostano 2.500
passeggeri, ma solo a Milano
arrivano quotidianamente
600mila lavoratori». Insom-
ma, comeadirechelaTaveun
gioiello, cheserveapochimae
costata a tutti. Sarebbe bello
viaggiare veloci e comodi, ma
sarebbe meglio viaggiare tutti
cosl. «Le autostrade, invece -
spiegaancoraPonti-lepagano
gliutenti, cioe gliautomobilisti
cheleusano».

AvoltelaTav, invece di avvi-
cinare, allontana. Ne sa qual-
cosa Federica, 41 anni, fino a
poco tempo fa entusiasta su-
perpendolare con quattordici
anni ditreno alle spalle, casaa
Torino, lavoro a Milano negli
studi di Mtv. «All'inizio pren-
devo gli interregionali, ci met-
tevano due ore». Poi gli Inter-
city, infine le Frecce, andata e
ritorno in due ore al massimo.
Ogni mese l'abbonamento.
«Maquattro annifaiprezziso-
no aumentati improvvisa-
mente del 52 per cento». L'a-
more per i binari veloci ha co-
minciato a incrinarsi, i piccoli
disservizi a farsi pit1 fastidiosi.
«Con Trenitalia gli abbonati
non hanno il posto prenotato
garantito e gratuito», spiega,
ricordando la protesta delle
“sedie” che organizzo con altri
pendolari. Si portavano le se-
die da casa. Poi due anni fa &
natala figlia di Federica e i 300

euro di abbonamento per’Al-
taVelocita, seconda classe, so-
no diventati pesanti. «Sono
tornata a prendere I'Intercity,
ci metto il doppio del tempo
ma costalametan».

La tratta Torino-Milano &
proprio quellachehaavutoun
boom di utenza, quella che ha
visto la crescita di passeggeri
maggiore (60 per cento) da
quando & stata ultimata, al
prezzo di 5 miliardi di euro. In
futuro la rete si allarghera an-
cora:iprossimicollegamentia
diventare superveloci, stando
a quanto dichiarato ultima-
mente dal ministro dei Tra-
sporti Maurizio Lupi, dovreb-
bero essere la Bari-Napoliela
linea adriatica. La grande citta
d’Italia, “Tav-landia”, aumen-
teraisuoi “quartieri”.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Ipasseggeridella
Torino-Milano
sono atunentati
del 60 percento
in sed amni

Presto savanno pin
vicine Campania

e Pugliaelacosta
adriaticaconil
resto della penisola

#“Grmai da Roma
aNapoli siimpiega
meno fempo
ansmm’-!!
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Pendolari della Tav ~ ‘ Sre?l'zggbonamento
- Tratte piu trafficate : al giorno
110.000) Trenitalia 35%  12euro
Gli abbonati - 10eurs .
3,5 milioni ARLONY.
| viaggi
sulle Frecce
al'anno 14 euro
itevomml . ‘L .
’aumento sulla Fonte: Trenitalia
del pendolari +60% Tofino- {le percentuali sono stime non ufficial)
sulla Tav Milano
negli ultimi 6 anni :

64% 10euro

Gli abbonati 12 eurxo
107 mila g e
| viaggi 14 euro
su ltalo -
Profilo
abbonati Italo laureati
75% 959 0 con master
by 0 viaggia
uomini donne tutti | giorni 87%
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Livomo‘%

= Le tratte
piu trafficate
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Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




16-01-2014
31/33
4/4

Data

Pagina
Foglio

la Repubblica

PR TRERE

del destinatario, non riproducibile.

ad wuso esclusivo

stampa

Ritaglio




