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Le valutazioni. La Commissione francese: resta il nodo del reperimento dei fondi per i collegamenti interni

Parigi conferma la priorita dell’'opera

TORINO

Ogginel cantiere di Chiomon-
te (To), dove si sono concluse le
operazioni dimontaggio della fre-
sa'TBM, iniziera la fase operativa,
conlatalpa che haraggiuntola te-
sta del tunnel finora realizzato e
cominceraloscavo per completa-
re uno dei cunicoli geognostici -
lTunicointerritorioitaliano-del fu-
turo tunnel di base. In cantiere ci
saranno Louis Besson presidente
della delegazione francese alla
Cig, Piero Fassino e Bernadette
Laclais, sindaci di Torino e di
Chambéry, Jean Louis Touraine
vice-sindacodiLione,Mario Vira-
no, presidente dell’Osservatorio
sulla Torino-Lione e della Cig.

Sui costi elevati - circa 24 mi-
liardi per il completamento
dellinteralinea—esuitempidire-
alizzazione lunghi della Torino-
Lione si cimentano i tecnicifran-
cesi e italiani, all'interno dell’'Os-
servatorio sullopera. Molto ha

fatto discutere il lavoro della
Commissione Mobilité 21, istitui-
ta dal Governo francese per de-
terminare le priorita della Fran-
ciaintemadiinfrastrutture.
Nello studio, messo a punto dai
10membridellacommissione pre-
sieduta da Philippe Duron e costi-
tuitada 6 parlamentarie 4 esperti,
sidicono due cose.Laprima:il pro-
gettodel tunnel dibase-8,2 miliar-
di, oggetto dell’Accordo Italia
Francia sulla Torino-Lion e, peril
qualesisonorealizzate opere pro-
pedeutiche sul territorio francese
e italiano, nel cantiere di Chio-
monte - non entra a far parte del
campo dianalisi dellacommissio-
ne perché al centro di accordi in-
ternazionali. La seconda: prima
del 2030 non saranno disponibili
risorse per realizzare le tratte del-
laTorino-Lionesuterritorio fran-
cese. Fin quil'esito deilavori, con
argomentazioni "tiepide" sulla
Torino-Lione, seguito perd dalla

conclusione deilavori della Com-
missione d’inchiesta francese che
ha rilasciato il parere favorevole
sulla"pubblicautilita" degliacces-
si alla Torino-Lione, sottoscritto
poidaunatto politicodelgoverno
Hollande. Un argomento forte a
sostegno dell’opera.

Il completamento dellalineasu
territorio francese, conlarealizza-
zione degli accessi alla linea e al
tunnel di base, prevedono in tota-
le14o chilometri, perlopitiingalle-
ria, con 43 chilometri di tracciato
allaperto, per collegare la stazio-
ne internazionale di Saint Jean de
Maurienne e quella di Lione. E su
questo punto la Commissione
mette dei paletti: un possibile fi-
nanziamento di queste opere -un
budget tra gli 8 e i 10 miliardi, in
quattro fasi - potrebbe arrivare
non prima del 2030. Se il Governo
francese dovesse anticipare lo
stanziamento al periodo prece-
dente, gli accessi alla Torino-Lio-
ne assorbirebbero tutte le risorse

adisposizione per le infrastruttu-
re in territorio francese. Per que-
sto motivo i commissari, pur rico-
noscendo l'interesse alla realizza-
zione degli accessi e al completa-
mento dell'opera, spostano la si-
mulazione finanziariaper larealiz-
zazione degli accessi alla Torino-
Lione avantineltempoela pongo-
no trale priorita secondarie per il
trasporto in Francia. Per I'Ttalia il
compito di completare la tratta fi-
noaTorinoappare, sullacarta, me-
no arduo, perché di fatto i 2/3
dellintero percorso si trovano su
territorio francese: la tratta tutta
italianadella Torino-Lioneavrain-
fatti una lunghezza di 46 chilome-
tri per collegare la stazione inter-
nazionale di Susa (parte del pro-
gettoitalo-francesein faseesecuti-
va) e Settimo Torinese, conl'inne-
stosullalineadell’AltavelocitaTo-
‘rino-Milano, eavrauncostostima-

toin4,4 miliardi.
F.Gre.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

Ritaglio

stampa

ad wuso esclusivo

del

destinatario, non

riproducibile.




