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I divieto del governoscattanel 2014
Laprotesta: cosi il porto fallira

Maipiu grandinavi
davanti a San Marco
ma Veneziasi divide

NICOLA PELLICANI
APAGINA 18

Venezia, viale grandinavi da San Marco

1l divieto del govemno danovembre 2014
Ipassaggitagliatidel 20%gic.agennaio. llfronte delno: costil portomuore

NICOLA PELLICANI

VENEZIA — Stop alle Grandi navi
davanti a Piazza San Marco. L'al-
tolaegiuntoierialterminedelver-
ticeaPalazzo Chigi, presiedutoda
Enrico Letta. «Non si esce di qui,
finché non si decide un drastico
taglio ai passaggi delle crociere»,
ha sentenziato il presidente del
Consiglio nel corso della riunio-
ne, rivolto a chi pensava chel'in-
contro si concludesse conl’enne-
simo rinvio.

Allafinelariduzione dei transi-
ti delle Grandi navi in Bacino San
Marco sara graduale, ma molto
concreta.Illcontoallarovesciaini-
ziera il primo gennaio 2014 con
unariduzione del 20 per cento dei
passaggi delle crociere superiori
alle 40mila tonnellate. Tra un an-
no, dal primo novembre 2014,
scattera la definitiva estromissio-
ne di quelle superiori alle 96mila
tonnellate, chenonattraccheran-

B canale delia
Gindeccasard
progressivamente
abbandonato: ecco
Iatabella di marcia

no pi1a Venezia. Cio significa che
aregime, secondo le prime stime
—ancoradaverificare—saranno
circa 160 “toccate” inmeno e con
unadiminuzione di passeggeri di
circaun milione, sul milione e 800
mila totali di oggi.

Un taglio drastico, che sta gia
scatenando la protesta dell'uni-
Verso crocieristico veneziano, e
comungque rappresenta solo una
parziale applicazione del decreto
Clini-Passera, che prevede l'al-
lontanamento dal Bacino San
Marco di tuttele navi di stazza su-
periorealle40milatonnellate. Per
raggiungere l'obiettivo finale, il
verticediieri—alqualeoltreaLet-
ta e ai ministri Lupi, Orlando e
Bray erano presenti il sindaco Or-
soni, il presidente della Regione
Zaiaeilpresidentedel PortoCosta
— ha dato il via libera all’escavo
del canale Sant’Angelo-Contorta
che consentira alle navi di rag-
giungere il terminal della Maritti-
ma, attraverso un altro percorso.

Una soluzione caldeggiata da

Costaeleautoritamarittime, spo-
sata da Zaia, ma sulla quale il Co-
mune € sempre stato contrario.
Proponendodidirottarelecrocie-
reinun’areadellazonaindustria-
le di Porto Marghera, piul prossi-
ma alla citta. Una soluzione rite-
nuta al momento impraticabile.
Anchese, lapresidenzadel Consi-
glioricordachesiedeciso “dipro-
muovere una revisione del Piano'
regolatore portuale con I'obietti-
vo, tra I'altro, di definire e realiz-
zare a Marghera siti alternativi ri-
spetto all’attuale terminal crocie-
ristico”. Tradotto dal burocratese
significa che in prospettiva il ter-
minal potra anche essere sposta-
to. Intanto pero resta alla Maritti-
ma. Epartirasubitolavalutazione
d’impatto ambientale per l'esca-
vo del Sant’Angelo-Contorta
(lungo 4 chilometri, costo previ-
sto 150 milioni), molto criticata
dal Comune e da un fronte di co-
mitati cittadini, che temono che
possa compromettere I'ecosiste-
malagunare. C'¢ dascommettere
che il braccio di ferro continuera
insedescientificaconstudiecon-
tro-studi. Intanto pero scatta lo
stop ai passaggi, favorito dal fatto
che dal prossimo 23 novembre le
GrandinaviinarrivoaVeneziasa-
ranno “dirottate” fino al 4 aprile
del prossimo anno a Trieste e Ra-
venna. Una misura obbligata per

consentire alcuni interventilega-
ti ailavori del Mose.

Soddisfatto dell’esito del verti-
ce Costa che parla di «un’ottima
giornata per Venezia e il suo por-
tor. 1l sindaco sottolinea come
«perla primavoltail governo ¢in-
tervenuto concretamente sulla
questione delle Grandi navi. Si e
invertita la tendenza al giganti-
smoinlaguna». Restaladelusione
perlabocciaturadel trasloco “im-
mediato” a Porto Marghera. Un'i-
potesi che non ha mai persuaso
Zaia il quale invita «tutte le istitu-
zioni e le forze economiche a un
grande e virtuoso gioco di squa-
dra.Nonsiamaichepercolpadel-
la burocrazia, esitazioni e insulsi
vetidichidicesempreno, Venezia
perda la crocieristica». Preoccu-
pato per lo stop & invece il Comi-
tato “CruiseVenice” che «conte-
staledecisioniromane». Eparladi
«un limite irrazionale che poteva
essere portato almeno a 110mila
tonnellate, privo di ogni fonda-
mento scientifico, che finira per
mettere in ginocchio il porto di
Venezia».Sulfronteoppostoil Co-
mitato “No Grandi navi” incassa
«quel po’ di buono che c’¢ nella
decisione». C’¢amarezzaperoper
la scelta del Sant’Angelo-Contor-
ta, e 'annuncio che «la battaglia
orasispostainsededivalutazione
ambientale per fermare un pro-
getto devastante per lalaguna».

Ritaglio

stampa

ad wuso esclusivo

del destinatario, non

riproducibile.




la Repubblica

Data
Pagina

Foglio

06-11-2013
18
212

Le rotte in Laguna

" Lo scavo del nuovo canale

Cortona-Sant’Angelo
e 'ingresso alla stazione
marittima

STOP Al TRAGHETTI E INQUINAMENTO DA DIMEZZARE
Dal 1° gennaio 2014: precluso il passaggio nel Canale
dei traghetti, con riduzione del 25% dei transiti davanti
a San Marco e del 50% delle emissioni inquinanti

PRIME RIDUZIONI DELLE CROCIERE
Dal 1° gennaio 2014: il numero delle navi da crociera

superiori alle 40mila tonnellate abilitate a transitare per
il Canale della Giudecca dovra essere ridotto del 20%

STOP DEFINITIVO E APERTURA DEL NUOVO CANALE
Dal 1° novembre 2014: definitivamente vietato il transito

davanti a San Marco delle navi da crociera superiori a
96mila tonnellate. Passeranno da un nuovo canale

ILLUNGO ADDIO

Una nave da crociera a
Venezia. Tra un anno
le grandi navi non
potranno pil passare
davanti a San Marco
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