[ltalia demotonzzata

000000000000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000O0COF0

Pirl radiazioni che immairicolazioni
Ai giovani l'auto non inleressa pivl

DI ALBERTO CAPROTTIL

emotorizzazione. Per molti &
D un segno di progresso, per al-

triun allarme serio, per tutti un
neologismo con il quale fare i conti. I
numeri sono chiari, la tendenza co-
stante: per la prima volta nella storia
del nostro Paese, il parco auto circo-
lantesi contrae, mentre perlaseconda
volta consecutiva (2011 e 2012) le ven-
dite delle biciclette hanno superato
quelle delle autovetture.
La crisi economica, i continui aumen-
ti nei costi di gestione dell'auto e il di-
minuito “appeal” delle quattro ruote,
soprattutto tra i pill giovani, sono alla
base del crollo della mobilita su quat-
tro ruote. Solo il 16% deiragazzi trai 18
€129 anni mostra una decisa propen-
sione all’acquisto dell’auto e si diffon-
dono modalita di trasporto alternative,
gih ecologiche ed economiche.

ono questi i principali contenuti del

Rapporto Automotive 2013, una ri-
cerca condotta alivello europeo dalla
societa di consulenza d’azienda glo-
bale AlixPartners, i cui risultati sono
stati illustrati nel corso della manife-
stazione “Missione Mobilita” pro-
mossaneigiorni scorsidaAMOER (As-
sociazione per una Mobilita Equa e
Responsabile).
Secondolo studio sull'industria automobilistica,
in Italia si stanno registrando segnali di una inci-
piente contrazione del parco auto circolante, con
impatti negativi evidentisu tuttalafiliera e perle
casse dello Stato che nel 2012 ha perso oltre 3 mi-
liardi di euro di mancato gettito a causa del crol-
lo delle immatricolazioni. Undramma perunset-
tore che finoal 2011 - indotto compreso- incideva
per 1'11,4% sul Pil nazionale, forniva il 16,6% del
gettito fiscale, occupava 1 milione e 200 mila per-
sone e che (dati ANFIA) dal 2007 ad oggi ha invece
perso quasi 20 mila posti di lavoro.
Nel 2012 per la prima volta il saldo tra nuove im-
matricolazioni e radiazioni & stato negativo (-
38.000 veicoli), mentre nei precedenti anni era
sempre stato positivo (nel 2011 +345.000, nel 2010
+304.000). Nonostante cio, nel nostro Paese la con-
centrazione di vetture per abitante resta ancora
tra le piu alte d’'Europa, 608 ogni mille abitanti
contro una media europea di 497.
Lanalisi evidenzia come alla base di questa in-
versione di tendenza ci siano principalmente tre
fattori, percepiti in tutta Europa. Il primo & quel-
loeconomico:icrescenti costi perla gestione del-
l'auto, 'aumentata pressione fiscale e la limitata
capacita di spesa delle famiglie determinata dal
duro impatto dellarecessione hanno determina-
toun crollo delle vendite e unatteggiamentome-
no positivo verso il possesso del bene automo-
bile e pill propenso al rinvio della sostituzione
della propria vecchia auto. In particolare, i costi
annui per il mantenimento delle quattro ruote
sono cresciuti mediamente in tutta Europa del
4,5% (da 3.278 a3.425 euro), cosi come quellidel
carburante (+16%).

Contestualmente altre scelte connesse alla tu-
tela e alla sensibilita ambientale hanno portato
ad aumentarele aree a traffico limitato con con-
seguente boom delle vendite di biciclette, cre-
scita delle piste ciclabili e sviluppo di forme di
mobilita alternativa come il car pooling e il car
sharing.

Nel giro di pochi annile vendite di velocipedi han-
no superato quelle delle auto (1,6 milioni contro
1,4 mel 2012), sebbene il nostro Paese mantenga

unadelle percentuali pitt basse di concentrazio-
ne per abitante di due ruote non a motore: 440 0-
gni mille abitanti, contro 1.010 dei Paesi Bassi e
900 della Germania, anche se meglio di Francia
(370) e Gran Bretagna (290).

[ dati attestano che le famiglie italiane stannori-
ducendo I'utilizzo dell’auto, dalle 5,1 volte in me-
diaasettimana del 2010 alle 4,4 del 2012, privile-
giando altre modalita di trasporto pilt economi-
che. Ma quel che piti colpisce & cﬁe T'auto, evi-
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tra nuove immatricolazioni e
radiazioni di auto in ltalia nel 2012.
Nei precedenti anni il numero delle
autovetture immatricolate era
sempre stato pit alto di quelle
rottamate (+345 mila nel 2011,
+304.000 nel 2010).

I 60/ il numero dei giovani
Otrai 18 ei 29 anni che
mostra una decisa propensione

allacquisto dell'auto (Rapporto
Autoﬂnotive 2013). (Rapp

6 o 8 autovetture
ogni 1.000
abitanti, & la
concentrazione di vetture
in ltalia, che resta
comunque tra le pit alte
d’Europa ‘497 ogni 1.000
abitanti e la media
continentale).

costo medio della
gestione di un’auto, cifra
cresciuta del 4,5%
rispetto ad un anno fa,
mentre il prezzo del
carburante e salito del
16%

O/ _ il calo della
6 2 /oproduzione
di auto registrata in ltalia
dal 2000 al 2012, cifra
pit alta rispetto a tutti
li altri Paesi europei
-13% in GranBretagna,
-34% in Spagna, -37% in
Francia,-50% in Belgio).
Solo la Germania
(+16%), ha incrementato
in questi anni la
produzione di volumi.

denzia Giacomo Mori, di AlixPartners, «non &
pittil bene sognato e agognato dalle nuove ge-
nerazioni. I neo maggiorenni sono piti inte-
ressati agli strumenti di connessione (nuove
tecnologie e web) e all'intrattenimento. Solo il
16,6% dei ragazzi (tra i 18 e i 29 anni) intervi-
statisu cosa avrebbero voluto comprareaven-
do a disposizione 30mila euro, ha indicato
un'‘auto nuova.
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