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Piste deserte e assunzioni araffica
cosi 11 boom der mimi-aeroporti
¢ diventato I ultima sprecopols

DaForliaFoggia,intre anmibruciatioltre 150milioni di euro |

ETTORE LIVINI

POMPIERI PAGAT! PER ASPETTARE AERE! CHE
NON ARRIVANO MAI. BARISTI, UOMINI RADAR E
POLIZIOTTI DI FRONTIERA IMPEGNATI 24 ORE SU
24 — quasi sempre a spese dei contribuenti— a gira-
reipolliciinattesadiaccudire 21 passeggerial giorno.
Centinaia di milioni di denaropubblico spesi per fa-
raonici terminal dove non transita nessuno. La spre-
copolideimini-aeroportiitaliani, unatrentinadisca-
li-bonsai cresciuti all’ombra della politica e dei cam-
panili, ha tinto dirosso i cieli tricolori.

Abbiamo costruito in allegra anarchia piste e torri
di controllo in ogni angolo del Belpaese, spesso a po-
chichilometril'uno dall’altro. E oggiinodistanno ar-
rivando al pettine: dei 101 aeroporti civili nazionali
solo pochi (in genere i big) riescono a far quadrare i
conti. Gli altri sono cattedralinel deserto: le sale d’at-
tesarestano vuote, ai check-in cisono pitiaddettiche

clienti. Eilconto dapagare
& altissimo: gli entilocalisi
sono caricati sulle spalle
oltre 300 milioni di debid
per far decollare i loro so-
gni aeronautici. Peccato
chesolonegliultimitrean-
niigioielliniin scala ridot-
ta abbiano bruciato 150
milioni di perdite. E oggi
permoltidiloro (daForlia
Parma, da Bolzano a Fog-
gia) il rischio dichiusura e altissimo. Ma quantiequa-

hisonogliscaliarischio chmisura¢ Dove sono statibut-
tati tutti questi soldi? Cosa (e se) cambiera con il pia-
no diriordino del sistera approvato in zona Cesarini
dal governo Monti? :

GEI SCALE FANTASMA

Cosa hanno in comune V'aeroporto di Bolzano e
quello di Brescia? Una cosasemplice. Siapreillorosi-
to, siclicca su “Partenze e arrivi di oggi” e il risultato &
lo-stesso: una pagina desolatamente vuota. In en-
trambi gli scali operano la Finanza e i vigili del fuoco.
Ma causa-crisi (in Alto Adige Air Alps ha appena so-
spesolarotta Bolzano-Roma) non sivola. Nello scalo
lombardo — ormai votato al cargo — sono passati a
novembre 148 passeggeri, cinque al giorno. A Bolza-
no—primadell’addio del volo perlacapitale—poco
pil1 di 3mila. Briciole, malgrado i milioni di denaro
pubblico spesi per tenerli aperti: a Montichiari ben

160 milionidainizio millennio; aBolzano45, tracui6
per il nuovo terminal inaugurato a fine 2011 e oggi in
sostanza inutile. Pitl altri 27 appena stanziati dalla
Provincia. ‘

Casiisolati? Tutt’altro. Non molto meglio sta Salez-

no, candidata a diventare il secondo scalo campano
come supporto di Napoli Capodichino. L’aeroporio.
{(costatofinora unatrentinadimilioni} hagidapertoe
chiuso varie volte, mantenendo sempre in organico
qualche decina di dipendenti. Pochi mesi fa con Sky-
bridge ha cercato il rilancio grazie a un collegamento
conMalpensa. Sulprimovolo, dicelavuigata,c’eraun
solo passeggero e l'affare & saltato. «Con quello che
spendiamo, pagheremmo meno a portare la gente a
Milano in Limousine», ha scherzato (manon troppo)
Gianniluliano, membrodelcdadel “Costad’Amalfi”.
Risultato, il solito: la pista dove nel 1962 — in piena
Dolce Vita — ¢ atterrata la famiglia Kennedy & semi-
deserta. E cliccando su “Partenze e arrivi di oggi” ap-
pare solo uno sconfortante “disponibile a breve”.
Qualche segnale di vita in pili ¢’e alla voce “Voliin
‘tempo reale” di Forhi. In arrivo ci sono aerei da Timi-
soara, Cluji, Sofia e Bucarest. Allahome page, perd, la
musica e un’altra: “For salenow, great opportunity” &
la scritta— stile televendita — che campeggia a cen-
tro schermo. Il motivo? Il solito: malgrado i 40 milioni

spesi in sei anni dalla provincia per tenere aperti i

check-in, il “Ridolfi” & sull’orlo del crac. La Seaf, laso-
cieta di gestione, & finita in liquidazione e l'idea pi1
brillante perrilanciarla & venutaal direttore Unindu-
stria Massimo Balzani che — nel clima revisionista
che va per la maggiore — ha proposto di battezzare
I'aeroporto “Benito Mussolini” per «dargli maggiore
visibilita».

L& POLITICA IR PISTA

Quanto pesa la zavorra della politica sul flop degli
scali-bonsai? Ei privati possono fare meglio del pub-
blico? Risposta alla domanda numero uno: molto. I
campanilismisono il virus chehamessoin ginocchio

. il nostro sistema aeroportuale. Uno scalo nuovo di

pacca — oltre a gratificare I'orgoglio territoriale —
porta in dote poltrone in cda, consulenze (Rimini ha
speso 271mila euro per censire I'avifauna in pista) e
assunzioni. Un boccone troppo ghiotto per essere
snobbato dalla casta. In Toscanasiscannano da tem-
potreaeroportiapochipassil'uno dall’altro, Firenze,
Pisa (chenegliultimi giornihanno provato afar pace)
e Siena. Quello della citta del Palio perdeva nel 2011
pit1di 1,2 euro per ogni euro che incassava ed e finito
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in concordato preventivo lasciando come strascico
giudiziario un'inchiesta in cui & indagato I'ex presi-
derite del Monte Paschi Giuseppe Mussari.

Massimo D’Alema, al tempo ministro degli Esteri,
ha battezzato nel 2007 il “Pio La Torre” di Comiso.
«Sara il ponte tra Europa e paesi arabi», ha detto allo-
ra. Non stupisce che i rapporti tra le due sponde del
Mediterraneo siano ancora tesi: 'aereo dell'ex mini-
stro degli Esteri 2]'unico atterrato daalloraa Comiso.
Dove da anni pompieri e dipendenti aspettano il de-

collo.ufficiale che (forse) arrivera nel 2013. Nell’ atte-
sa lo Stato e Bruxelles — che minaccia da tempo di
chiedere indietroisuoisoldi—hanno giasborsato 45
milioni. ‘

. VOLO “A SUA INSAPYTA”

Siamo alle solite. Sotto i campanili d'Italia i con-
sensi elettorali, spesso, si misurano in soldi pubblici.
Cosl il “Gino Lisa” di Foggia — due passi dai rivali di
Brindisi e Bari e appena 10 passeggeri al giorno ano-
vembre 2012 — ha appena incassato la promessa di

altri 15 milioni da Roma e dalla regione Puglia peral- -

lungare la pista. E Perugia, grazie a 45 milioni piovuti
dal cielo per il 150esimo dell’ Unita d'Ttalia (e 1,1 mi-
lioni spesi per attirare le low-cost) & riuscita a rinno-
vareun aeroporio che nel 2011 dimilionine fatturava
2. .

Resta mitico perd — sul fronte del groviglio armo-
nioso aeroporti-politica — il caso del Villanova d’Al-
benga, lo scalo di riferimento (come ovvio «a suain-
saputa») di Claudio Scajola. Le sue fortune sono lo
specchio di quelle dell’ex ministro Pdl, nativo di Im-
peria, pochipassida qui. Quando ¢ andato al governo
per la prima volta, Alitalia — in un sussulto di attivi-
smo — ha lanciato I'indispensabile rotta Albenga-
Fiumicino. Salvo chiuderla a stretto giro di posta

guando Scajola & stato costretto alle dimissioni peril -

caso Biagi e riaprirla (grazie a 1 milione diaiutidel go-
verno Berlusconi) non appena il politico ligure & tor-
natoinauge. Ilvolo piltraffollato suquestatratta—ac-
cusaunainterrogazione parlamentare—avevaabor-
do 18 passeggeri. «lononnesonulla, decollavo da Ge-
novay, haassicurato Scajola. Oggiperd, orfanodelsu-
persponsor, il Villanova fattura 800mila euro all’an-
no. E poche settimane fa— della serie “ionon c’entro
niente” —’ex ministro &sceso in campo per chiede-
re la cessione ai privati una quota di questo scalo —
ipsedixit— «qualitativamente di primissimolivello».
1l cuiunico difetto, carta geografica allamano, & dies-
sere a 90 chilomeiri di comoda autostrada dall’aero-
porto di Genova.

CHIMERA LOW-COST _

Tiboomdeltrafficolow costél'unico paracadute—

purtroppo non gratuito— per salvare dal crac glisca-
li-fantasma. Ma come si fa ad attirare questi vettori?
Le regole d'ingaggio con Ryanair & C. sono semplici:
Vente locale sovvenziona il loro sbarco in loco stan-
‘ziando quelle che pudicamente vengono definite
“spese dimarketing”. Scusa ufficiale: i volumidi traf-
fico garantiti fanno da volano all’econoinia del terri-
torio. La compagnia incassa e garantisce un totdivo-
1i destinati— in teoria — aribaltare le fortune di que-
stiscali.

1 soldi in ballo non sono pochi. Eirischi di chocin
caso di tradimento-sono altissimi. Prendiamol’aero-
porto diVerona “Catullo”. Isuoi vertici, alle prese con
laconcorrenzadiBergamoeMilanoaovesteconTre-
viso e Venezia aest,hanno deciso disparigliarele car-
te con Ryanair. Come? Garantendole per cinque anni
24 euro di bonus (in tutto 6,7 milioninel 2011 su 36 di
ricavi) per ogni passeggero portato nella citta di Giu-
lietta e Romeo. Non c’e voluto molto per capire che

era come mettersiil cappio al collo. Equandoloscalo
veneto ha provato arinegoziare I'intesa, la societa ir-
landese se n’e andata dalla sera alla mattina cancel-
lando 39 voli settimanali. Risultato: 26 milioni di per-
dite2011,-28 percentodipasseggerianovembre, cas-
sa integrazione e la caccia disperata a soci disposti a
mettere 75 milioni per tappare i buchi di bilancio.
Quanto sono gli aeroporti low-cost dipendenti? Un
bel po’. Trapani spende 6,2 milioni (pubblici) I'anno
per “spese di marketing”, leggi soldi alla solita Rya-
nair. Ancona ne ha stanziati 2,5, Rimini 7 (cifra che in
questocasononebastataaevitargliilconcordatopre-
ventivo). Contribuendo tral'altro, in un circolo vizio-
so, all'eutanasia di Wind Jet, Meridiana e Alitalia,
messe in ginocchio dalla concorrenza sussidiata dei
rivali abasso costo.

VEHNTE O RIFORMA

Comeé metiere Ine a questa giungla di sprechis Ci

'sono privati interessati a gestire anche gli scali bon-

sai?Unacosa certa: laselezione darwiniana e inizia-

ta. | trasferimenti agli enti focali sono stati sforbiciati
ela gabbia del patto di stabilita rischia didareil colpo
digrazia allerealtain crisi. Parma e a cacciadiinvesti-
tori per non

chiudere, co-

me Cuneo, An-

cona, Genova,

Bologna, Forh,

Rimini, Vero-

na. La spallata

decisiva 'ha-

data peto il go-

verno Monti

conil piano per

il riordino di si-

stema. Basta sprechi, & la parola d’ordine. L'esecuti-
vohascelto 31 aeroportidi Serie A cui saranno garan-
titi concessione e investimenti pubblici. Gli altri sa-
ranno lasciati nelle mani dei soci, leggi gli enti locali,
e dovranno volare con le loro ali. Cosa succedera ai
mini-scali di serie B2 Per molti il rischio & la chiusura.
A meno di un intervento di capitali privati. Ma il per-
corso, scommettono tutt, non sara indolore. E con
buona pace dell'ltalia dei campanili, molii scali fan-
tasma, questa volta, diventeranno fantasmi davvero.
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Per farli gli enti locali hanno accumulato debiti per 300 milion
“ma, acorto di passeggert, pochi terminal fanno quadrare i conti

La politica

Comiso aspetta da anni di decollare, Salerno ha gia chiuso tre volte
1 campanilismi sono 1l virus che ha messo n giocchio 1l sistema

Gl investitori |
[l piano Monti appena approvato ha fatto scattare la selezione
€ €acc1aa socl € vestitort, unicarisorsa pet restare 1n vita

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




pata  01-03-2013

la Repubblica cesee 28129

Foglio 4 f 4

ALBENGA (SV)
[’aeroporto caroa
Scajola & stato aiutato
da Alitalia conil volo
per Fiumicino

e sovvenzionato dal
governo Berlusconi

BRESCIA
Haripiegato

sul cargo dopo

il flop del servizio
passeggeti.
Anovembre

ne sono transitati 148

COMISO (RG)

E stato inaugurato
nel 2007 da un volo
del ministro degli
Esteri D’Alema.
Poinon & piu
“atterrato un aereo

FOGGIA

Anovembre

ha ospitato

10 passeggeri

al giorno, masta
perricevere altri 15
milioni di aiuti pubblici

SIENA - .

Lo scalo del Palio
nell’ultimo bilancio
perdeva 1,2 euro
per ogni euro
incassato, oggi

€ inconcordato

VERONA

I Catulio & in crisi
dopo P'addic

di Ryanair, che
ha sovvenzionato
con 24 euro
apasseggerc

desertee
1boom dei mini-aeroporti
entato]"ultima sprecopoli
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