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Cipe: incentiVi ﬁscali BRENNERO E NAPOLI-BARI

Approvati il secondo lotto
deltunnel da 638 milioni

e due tratte della linea Av da
1.543 milioni. Al via anche la
stazione tra Linate e Passante

al project financing,
piccole opere escluse

Giorgio Santilli

ROMA

s I1 Cipe varale linee guida
sugli incentivi fiscali al finan-
ziamento privato di infra-
strutture ma passa ancora
una volta la linea restrittiva
del ministero dell’Economia.
Ieriil Cipe ha approvatoi cri-
teri per la defiscalizzazione
delle imposte sui redditi,
dell'Irap, dell’Iva e alla com-
pensazione del canone con-
cessorio con tre sostanziali li-
mitazioni: ha circoscritto
I’'ambito di applicazione del
beneficio alle grandi opere
strategiche dellalegge obietti-
vo, escludendo ancora una
volta una generalizzazione
dell’agevolazione a tutte le
opere; ha escluso dall’ambito
diapplicazione le opere gia af-
fidate e in esercizio, per cui
I'intero investimento sia sta-
to completato, ammettendo
invece nuove opere e opere
giaaffidate oin corso diaffida-
mento «nel caso in cui risulti
necessarioripristinare'equi-
librio del piano economico-fi-
nanziario»; ha disciplinato le
modalita di calcolo del tetto
massimo della contribuzione
pubblica rispetto al costo

dell’opera. In sostanza, lo
sconto fiscale protratto nel
tempo andra attualizzato e
tradotto in un equivalente
contributo pubblico teorico
che comunque, secondolere-
gole Eurostat, non potra cu-
mulativamente superare il
50% del costo dell’opera.

Il documento approvato
dal Cipe, fondamentale per
avviare almeno la sperimen-
tazione degli incentivi fisca-
li, ha inoltre imposto un ter-
mine di dodici mesi dall’ap-
provazione del progetto defi-
nitivo al closing finanziario,
cioé alla firma del contratto
di finanziamento bancario o
all’emissione- di un project
bond. Termine piuttosto re-
strittivo da cui sarebbero sta-
te tagliate fuori tutte le gran-
di opere varate finora in
project financing, conside-
rando i tempilunghi degliac-
cordi delle societa di proget-
to o dei concessionari con il
sistema bancario.

Il Cipe haanche datounse-
gnale importante sulle grandi
opere, approvando nuovi, im-
portantistati di avanzamento
del tunnel del Brennero, della
ferrovia veloce Napoli-Bari e
del pacchetto «Expo 2015».

Autobrennero. Il Cipe haanche

nazionale, 330 milionida altre

Per il secondo lotto costrutti-
vodeltunnel del Brenneroso-
no stati approvati il progetto
definitivo e il finanziamento
perunvalore di 638 milioniri-
spetto a un costo totale di
4.865 milioni (quota italiana).
1l Cipe ha anche approvato
l’aggiornamento del costo a
vita intera dell’opera: 9.730
milioni rispetto ai precedenti
6.890 milioni. La differenza &
datadall’adeguamentomone-
tario (la precedente stima era
a prezzi 2006) e dall'impatto
monetario futuro generato
dall’allungamento dei tempi
di realizzazione che ora arri-
vano al dicembre 2025.

La copertura finanziaria
del secondo lotto costruttivo
riacdra per 300 milioni sulla
legge di stabilita e per 338 mi-
lioni sugli accantonamenti
della societa Autobrennero.
Il Cipe ha inoltre assegnato 25
milioniali’lotto costruttivoa
valere sulle risorse accanto-
nate dall’ Autobrennero e 36,5
milioni, a valere sullalegge di
stabilita 2013, per la copertura
del quadruplicamento della
trattadiaccesso al tunnel For-
tezza-Verona.

PerlaNapoli-Barisono sta-
tiapprovatiiprogetti prelimi-

Tunnel del Brennero

u Il Cipe haapprovato
l'aggiornamento del costoavita
interadell’opera: 9.730 milioni
di cui 4.865 milioni per la quota
italiana (il 50%) rispetto ai
precedenti 6.890 milioni del
progetto2006. La differenza &
datadall’adeguamento
monetario edall’impatto
generato dall’allungamento dei
tempidicompletamento |
(dicembre 2025). 1L Cipe ha poi
approvatoil 2° lotto costruttivo
(638 milioni) e dovrebbe essere
cantierizzato a novembre. £’
statatrovatalacopertura
finanziaria: 300 milioni dalla
legge di stahilita, 338 dagli
accantonamenti della societa -

assegnato36,5 milioni per la
coperturadellatratta diaccesso
altunnel Fortezza-Verona.

Napoli-Bari
= Approvatiiprogetti preliminari

delletratte Napoli-Cancello (813
milioni) e Cancello-Fraso Telsino
(730 milioni). Laprima é
finanziata pér 201 milioni coniil
Fondo sviluppo e coesione (ex
Fas), 305 milioni dalla riduzione
del cofinanziamento nazionale
sullaspesa deifondi Ue, 307
milioni dal contratto di
programmaFs. Laseconda tratta:
éfinanziata per 200 milioni dal
Fondo sviluppo e coesione, 100
milioni dal cofinanziamento

risorse statali.

Passante ferroviario Milano

= Approvatoil progetto della
nuovafermata Forlanini, lungoil
ramo Lambro del Passante
ferroviario e la cintura di
Lambrate-Porta Romana.
L’opera, che haun costo di15,8
milioni, & una priorita dell’Expo
2015 che consentira di
connettere 'aeroporto di Linate
al servizio ferroviario.

narididue tratte fondamenta-
li, 1a Napoli-Cancello (813 mi-
lioni) e laGancello-Fraso Tel-
sino (730 milioni). La prima
tratta € finanziata per 201 mi-
lioni con il Fondo sviluppo e
_Coesione (ex Fas), 305 milioni
dal Piano azione coesione
che ha ridotto il cofinanzia-
mento nazionale sulla spesa
dei fondi Ue, 307 milioni dal
contratto di programma Fs.
In queste spese sono ricom-
presi 83 milioni gia spesidalla
Tav nell’ambito della Roma-
Napoli. La seconda tratta & fi-
nanziata per 200 milioni dal
Fondo sviluppo e coesione,
100 milioni dalla riduzione
del cofinanziamento naziona-
le, 330 milioni a valere su altre
risorse statali.

Importante approvazione
anchenelle opere del pacchet-
to Expo 2015. E stato approva-
to il progetto della nuova fer-
mata Forlanini, lungo il ramo
Lambrodel Passante ferrovia-
rio e la cintura di Lambrate-
Porta Romana. L'opera, che
ha un costo di 15,8 milioni, &
una prioritd dell’Expo 2015
che consentira di connettere
I'aeroporto di Linate al servi-
zio ferroviario.
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