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Per il Ponte sullo Stretto
la mina vecchi contratti,
governo in cerca di soluzioni

La cancellazione

dei contratti nel 2012 é
valsa una serie di ricorsi
per un valore, allora,

di 790 miilioni di euro

Infrastrutture

11 Colle boccia lareviviscenza
degli accordi sottoscritti

con le societa costruttrici

Le Infrastrutture al lavoro
per una formula giuridica
che eviti ’'azzeramento

Flavia Landolfi

Ilday after del Cdm che - salvointese
- ha approvato labozza di decreto-
legge salva-Ponte si consuma sotto
il segno delle interlocuzioni tra mi-
nistero delle Infrastrutture, Palazzo
Chigi e il Quirinale. Interlocuzioni
piuttostointense visto cheilColleha
aperto un faro sul provvedimento
sollevando forti perplessita su un
aspetto, forse il pit1 delicato in questa
difficile partita dellariaccensione dei
motori dell’'infrastruttura: quelle
cioé distrappareicontratti «caduca-
ti» alla cancellazione e restituirli a
una nuova vita «senza soluzione di
continuita», comerecita il testo. Per
il Quirinale questo passaggio varivi-
sto radicalmente, forse cancellato
del tutto. Fattosta che in queste ore
sistalavorando dilima per trovare
unasoluzione, un piano B che salviil
cuore del provvedimento senza
scossoni giuridici. Le verifiche sono
anche su altri passaggi ma questo &
quello piu complesso da quando il
governo ha dichiarato di voler pro-
cedere conil progetto originario, in-
torno al quale in questi anni sono
fioccate cause milionarie.
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E questo il nodo dei nodi, quello
che funesta le notti dei tecnici alle
prese damesi conuna quadradiffici-
ledascovare: daunlatolacorsavelo-
ceversoil cantiere, dall’altroil rispet-
toditutteleregole, comprese quelle
sullaconcorrenzaeconunocchioal-
le casse dello Stato.

Ma quifacciamoun passoindietro.
Tuttonasce nel 2012 quandoil gover-
no Monti passa un colpo di spugna
sopraicontratti sottoscritti tral’allora
Societa dello Stretto Spa(controllata
daAnas)eil consorzio Eurolinkcona
capo Impregilo (ora Webuild) come
general contractor dell’opera e Par-
sons Transportation come consultant
manager. La parola fine al progetto
del Ponte, contenutain un decretoe
decisa perragioni di sostenibilitaeco-
nomicanonéperostataindolore. Le
societd, compresa la stessa Societa
dello Stretto, hanno chiesto danni, in-
dennizzi erisarcimentiperlarisolu-
zione anticipata degliaccordi. In par-
ticolare Eurolink per 700 milioni di
euro, Parsons Transportation per 9o
milioni e la Societa dello Stretto per
altri 320 milioni di euro. La vicenda
giudiziaria di questiricorsieintrica-
tissima: basti ricordare che la que-
stione deirisarcimenti ¢ finita addi-
ritturain Corte costituzionale che nel
2019 hastabilitoil perimetro degliin-
dennizzida corrisponderealle societa
maggiorato del 10%. Ora il decreto-
legge, all’articolo 4, resuscitaivecchi
accordistabilendolarinuciaaogniri-
valsa attraverso atti aggiuntivi e la
prosecuzione, come se nulla fosse, dei
rapporti contrattuali «caducati». C’e
quindi unnodogiuridicolegatoal fat-
tocheil progettonon contenganuove
gare; c’¢'occhio vigile dell’'Europae
infine anche la percorribilita di una
soluzione simile, dalmomentochela
rinuncia a ogniazione e volontaria e
probabilmente non gratuita.

Maintantoil vicepremier e mini-
stro Matteo Salvini tira dritto: «Sto
sbloccando cantieri in tutta Italia, il

ponte sullo Stretto costadipiinon
farlo che farlo, gliitaliani hanno gia
speso centinaia di milioni di euro
senza che si sia ancora posata una
pietra». E aggiunge che «in poco
tempo si ripaghera e da tutto il
mondo verrannoad ammirarel'in-
gegneriaitaliana».

Civa conipiedidipiombo invece
Pex ministro Graziano Delrio oggi se-
natore del Pd: «Sul progetto del Ponte
ripropostooggiadistanzadi2oanni
fucondotto davarigoverni,Montiin
primis, un’analisi puntuale eaccura-
tissima che alla fine avevasconsiglia-
todiproseguire suquel progetto per-
chéinsostenibile dal punto di vista fi-
nanziario: si trattava di un costo co-
struttivo di circa 4 miliardi di allora
conun project financing tuttoa favore
dei privati ai danni delle casse dello
Stato-dice - il progettoeradaaccan-
tonare anche perché presentavauna
serie di anomalie come I’assenza di
unaseriedi autorizzazioniambienta-
li e tecniche. Ripartire da li significa
propaganda e non realismo».

Guarda ai riflessi economici di
un’opera che collegherebbe Calabria
eSiciliaerientrerebbe nelle reti Ten-t
il ministro delle Imprese e del made
inItaly Adolfo Urso: realizzarlo, dice
il ministro, «significa decine di mi-
gliaia di posti dilavorodiretti, ma so-
prattutto significa in qualche misura
anche la rinascita della siderurgia e
dell’acciaieria italiana». E aggiunge
che «sipuo fare e sipud farein pochi
anni. E questo andra a beneficio di
tutto il Mezzogiorno, certamente del-
la Sicilia e della Calabria».

Tuttoéancorainballopero, inatte-
sa di trovare una quadra su come ri-
partire senza rischiare procedure di
infrazione oaltristop dicuié costellata
latormentata vicendadiquest’opera.
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Il contenzioso in essere
Ammontano a cira 790 milionii
danni chiesti in sede giudiziaria
dal consorzio Eurolink allora
capeggiato da Impregilo per la
cancellazione dei contratti
stabilita per decreto dal
governo Monti e da Parsons
Transportation: il risarcimento
richiesto é rispettivamente di
700 e 90 milioni.

Con il decreto legge si
prevedeva all’articolo 4 di
“rianimare” tutti i contratti
«caducati» con I'eccezione di
quello per il servizio di
monitoraggio ambientale. I|
testo prevede quindi «la
prosecuzione senza soluzione di
continuita del rapporto
contrattuale inerente alla
realizzazione dell'operatrala
societa eil contraente» conla

sottoscrizione degli atti agiuntivi
dirinuncia a ogni pretesa.

2024

Progetto esecutivo

Viene rispolverato il vecchio
progetto a unasola campatada
3,3 km e due piloni che secondo
il cronoprogramma dovra essere
reso esecutivo entro il termine
del 31 luglio 2024. Il decreto
sulla scia della legge di Bilancio
2023 recuperala Societa
Stretto di Messinamessain
liquidazione pitidi 10 annifae
rendendola una societa in house
alla quale partecipano per una
quota del 51% Anas, Regione
Calabria, Sicilia, oltre che Mef e
Mit. La concessione, secondo la
bozza, avra durata trentennale.
Solo nel caso di unamancata
ridefinizione dei rapporti conil
general contractor (Eurolink) e
con il project management
consultant (Pearsons
Transportation) il decreto
prevede I'entrata in scena diun
commissario straordinario.
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Campata unica da 3,3 kilometri. Una elaborazione grafica del progetto
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